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Analyse des Schiffsverkehr im Bereich des OWP Riffgat

Abbildung: Plot von AIS-
Daten aus dem Jahre 2012

= Verkehrsanalyse
berucksichtigt alle AlS-
Ausrustungspflichtigen
Schiffe

= Fischereifahrzeuge
werden nur teilweise
erfasst (eigenes System) J

= Yachten werden nicht
erfasst (bzw. nur sehr
eingeschrankt erfasst)

= Es wurde jeder 2. Monat
des Jahres 2012
ausgewertet
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Verkehrszahlen am Gate 6 ,,Kistenmeer*
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Identifizierte Schiffslangen und Schiffstypen in der KVZ

= Alle Schiffe

. O O o

O O o

Schiffe > 99m
158 Schiffe/Jahr
90% Westgehend
10% Ostgehend

2090 Schiffe/Jahr
57% Westgehend
43% Ostgehend

At ez

| 2ohiTe

= Schiffe 150m — 200m
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Schiffstypen:

= 4 nicht spezifiziert
= 10 Passagierschiffe
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) (z.B. Autotransporter)
Vertedung dor Schiffolangen 150 m - 200 m

= Plus 24
Schleppverbande mit
L > 200m
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Identifizierte Geschwindigkeiten in der KVZ

Schiffsgeschwindigkeiten:

= 4 nicht spezifizierbar

= 10 Passagierschiffe

= 144 Frachtschiffe (Autotransporter)
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Schleppverb. L = 200 m

Schiffslange 93 m und 150 m
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Schiffslange 150 m und 200 m
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Szenarien der im weiteren durchgefihrten Simulationen

= Indifferente Verkehrslage, Route ,,blockiert* durch fischende Fahrzeuge /

Sportfahrzeuge.

= Begegnung zweier grofRer Autotransporter sudlich des Windparks in der

KVZ.

= Westgehender Autotransporter trifft auf suidgehenden kreuzenden

Verkehr zur Osterems

= Ostgehender Autotransporter trifft auf nordgehenden kreuzenden

Verkehr aus der Osterems.

= Westgehender Schleppzug trifft auf suidgehenden Verkehr / fischende

Fahrzeuge.
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Wahrscheinlichkeiten fur verschiedene Szenarien

Schiff >99 m passiert den OWP Riffgat 2 nérdlich, oder siidlich:
= Gate 6 Verweildauer Gesamte
. Anzahl Strecke Geschwindigkeit | pro Schiff im | Verweildauer N | Wahrscheinlichkeit
Fahrtricht
Kvz EIEE [N] [Nm] [Kn] Seegebiet Schiffe Schiffe pro Jahr
AlS-2012 [min] [min]
Ost / West 158 2 17,5 6,86 1083,43 2,06E-03
Auftretenswahrscheinlichkeit: 0,2%
= Gate 5 Schiff >99 m gleichzeitig mit Fischerim Seegebiet:
Fischer | - | - | - | - [ 78000 | 1,48E-01
Osterems ca 1100 Std. Fischend + ca 200 Std nichtFischend Begegnungswahrscheinlichkeit:l 0,03%
AlIS-2012
Begegnung zweier groRer Frachtschiffe > 150 m (z.B. Autotransporter)
West | 24 | 2 | 17,5 [ 68 | 164,57 3,136-04
= Fischer ost | 8 | 2 [ 17,5 [ 68 | 54,86 1,04E-04
VTI Daten Begegnungswahrscheinlichkeit: 0,
2005-2010 Westgehender Schleppzug trifft auf Ostgehenden Frachter > 150 m (z.B. Autotransporter)
West 14 2 5,6 21,43 300,00 5,71E-04
Ost 8 2 17,5 6,86 54,86 1,04E-04
Begegnungswahrscheinlichkeit: 0,
GroRer Frachter > 150m trifft auf Verkehr aus/in die Osterems
Gr.Frachter | 32 | 2 [ 17,5 [ 68 | 219 4,176-04
Osterems | 720 | 2 | 13,8 [ 870 ] 6261 1,19E-02
Begegnungswahrscheinlichkeit: 0,0005%
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