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NeuConnect HGU-Verbindung
Unterlage zur Antragskonferenz Vereinigtes Kénigreich - Deutschland

1. Einleitung

1.1 Einfihrung

Die Projektgesellschaft NeuConnect Ltd. plant die Verbindung des
deutschen und des britischen Energiemarktes mit einem
Hochspannungskabel. NeuConnect wird die erste direkte Stromverbindung
zwischen Deutschland und GroRbritannien sein.

NeuConnect Ltd. ist ein Konsortium erfahrener Infrastrukturinvestoren
bestehend aus Meridiam, Allianz Capital Partners im Auftrag der Allianz
Gruppe und Kansai Electric Co. Daruiberhinaus wird das Projekt von
Greenage Power und Frontier Power als Entwickler unterstitzt.

Das Stromkabel soll als Hochspannungs-Gleichstrom-Ubertragungs-Kabel
(HGU) mit einer Ubertragungskapazitat von 1.400 MW ausgefiihrt werden.
Die geplante Verbindung hat eine Gesamtlange von ca. 680 km und soll
vom Umspannwerk (UW) Isle of Grain im Sldosten des Vereinigten
Konigreichs durch die Nordsee nach Deutschland zum geplanten UW
Fedderwarden (bei Wilhelmshaven) verlaufen (siehe Abbildung 1-1). Es
quert die Hoheitsgebiete des Vereinigten Konigreichs, der Niederlande und
Deutschlands.

Fedderwa!u_ell

Isle of Grain |

Abbildung 1-1:Ubersicht Gesamt-Trassenverlauf

Der Vorzugstrassenkorridor des NeuConnect-Kabels durchquert von den
Niederlanden kommend die deutsche Ausschliel3liche Wirtschaftszone
(AW2Z) und erreicht an der Grenze der 12-Seemeilen-Zone das Kistenmeer.
Im Anschluss verlauft der Vorzugstrassenkorridor durch das Kiistenmeer
und erreicht tber die Jade das deutsche Festland bei Hooksiel. Nach der
Anlandung verlauft der Vorzugskorridor am Festland bis zum geplanten
Konverterstandort bzw. Anbindepunkt, dem UW Fedderwarden.

8451P01/FICHT-20088075-v2 FICHTNER 1
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Die Lange des Vorzugstrassenkorridors innerhalb der Zusténdigkeit der
deutschen Behdrden betrégt insgesamt ca. 200 km (AWZ, Kiistenmeer und
Festland).

Diese Unterlage dient der Vorbereitung der geplanten Antragskonferenz fir
ein Raumordnungsverfahren (ROV) fiir den Bereich Kistenmeer und
Festland in Niedersachsen.

1.2 Angaben zum Antragsteller

Firmenbezeichnung: NeuConnect Ltd.
The American Barns, Banbury Road,
Lighthorne CV35 OAE.

Ansprechpartner: Mark Pearce
Tel. +44 7979 708 604
E-mail  Mark.Pearce@frontierpower.biz

1.3 Angaben zum Antragsverfasser

Die Verfahrensunterlagen wurden erstellt von:

Firmenbezeichnung: Fichtner GmbH & Co. KG
Sarweystralle 3
D-70191 Stuttgart

Ansprechpartner: Henning Benz
Tel.: +49 (0) 711 - 89 95 — 226
Fax: +49 (0) 711 - 89 95 — 459
E-Mail:  Henning.Benz@fichtner.de

1.4 Gegenstand der Antragskonferenz

Gegenstand der Antragskonferenz sind die Trassenkorridore des
NeuConnect-Kabels im deutschen Kistenmeer und auf dem deutschen
Festland bis zum Anbindepunkt (UW Fedderwarden).

Der Verlauf des NeuConnect-Kabels in der deutschen AWZ ist nicht
Gegenstand der Antragskonferenz. Jedoch sind die Trassenkorridore in der
deutschen AWZ mit zu berlicksichtigen, da dies fur die Nachvollziehbarkeit
des Vorzugstrassenkorridors notwendig ist.

Der Standort der Konverterstation steht zum gegenwartigen Zeitpunkt noch
nicht fest. Generell sollte dieser moglichst in der N&he des Anbindepunktes
beim UW Fedderwarden und idealerweise im Bereich der méglichen
Landkabelstrecke zwischen dem UW Fedderwarden und der Anlandung
liegen. Unter diesen Pramissen ergibt sich als méglicher Suchraum fir die

8451P01/FICHT-20088075-v2 FICHTNER 2
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Konverterstation das nord-westliche Stadtgebiet (ndrdlich der A29) von
Wilhelmshaven. Dort sind auch grundsatzlich fir eine Konverterstation
geeignete Bereiche. Mangels raumordnerischer Relevanz ist die
Konverterstation nicht Gegenstand der Antragskonferenz.

15 Aufbau der Unterlage

In der vorliegenden Unterlage werden mogliche Trassenkorridore fir die
geplante HGU-Leitung im deutschen Zustandigkeitsbereich, d. h. in der
deutschen AWZ, dem Kustenmeer und auf dem Festland bis zum UW
Fedderwarden als Netzverknlpfungspunkt ermittelt und bewertet. Darauf
aufbauend soll ein VVorzugskorridor festgelegt werden.

In Kap. 2 wird zun&chst das VVorhaben naher beschrieben.

In Kap. 3 wird die eingesetzte Methodik zur Ermittlung der
Trassenkorridore erldutert. Fir die Fortflhrung des Seekabels auf
niederlandischer und britischer Seite werden die Ergebnisse einer flr das
Gesamtvorhaben durchgefiihrten Trassenstudie von 4COffshore’
berucksichtigt.

Im Kap. 4 werden die ermittelten Trassenkorridore beschrieben.

Diese Korridore werden in der im Anhang 2 beigefligten Studie
»Vergleichende umweltfachliche Betrachtung von Trassenkorridoren* (pgg
2018) hinsichtlich Naturschutz, Boden und Nutzungen bewertet.

Eine Zusammenfassung der Ergebnisse dieser Studie ist im Kap. 5
enthalten.

Im Kap. 6 werden die Korridore anhand technischer und sonstiger
relevanter Belange bewertet.

Im Kap. 7 werden die Ergebnisse der umweltfachlichen Bewertung und der
technischen und sonstigen Belange zusammengefuhrt und ein
Vorzugskorridor abgeleitet.

Im Anhang 3 ist ein Vorschlag fur den Untersuchungsrahmen der
Umweltauswirkungen flr das Raumordnungsverfahren enthalten. Die
Erforderlichkeit eines Raumordnungsverfahrens ist durch die obere
Landesplanungsbehdrde zu prifen.

! 4cOffshore (2017) NeuConnect Marine Cable Route Desk Top Study United Kingdom -
Germany
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2. Beschreibung des Vorhabens

2.1 Begrindung des Vorhabens

Die geplante direkte Verbindung zwischen dem britischen und dem
deutschen Ubertragungsnetz mit einem HGU-Kabelsystem ermdglicht den
verlustarmen Austausch elektrischer Energie zwischen beiden Landern.
Damit schafft das Projekt mehr Stabilitat und Flexibilitat fur das deutsche
Ubertragungsnetz sowie den européischen Netzverbund, eine héhere
Versorgungssicherheit und neue Exportmoglichkeiten.

Das Projekt unterstltzt den Netzausbau der deutschen
Ubertragungsnetzbetreiber. Die erstmalige Verbindung beider
Ubertragungsnetze erlaubt eine effizientere Energieproduktion und -
versorgung. Das Ubertragungsnetz im Nordwesten Deutschlands ist in
Zeiten hoher Windkrafterzeugung regelmafig tberlastet. Durch das Projekt
wird insbesondere fur die norddeutsche Windenergie ein Absatzmarkt fur
den Export Uberschissiger Strommengen von Deutschland nach
GroRbritannien geschaffen. Dies reduziert zugleich die Netzengpasse
innerhalb Deutschlands. Umgekehrt kann in Zeiten hoher Strompreise in
Deutschland glinstigerer Strom aus Grof3britannien importiert werden,
sodass das Projekt auch zu einer preisgiinstigeren Stromversorgung in
Deutschland beitragen kann. Durch die verbesserte Integration erneuerbarer
Energien wird die Umsetzung der deutschen Energiewende geférdert.

Die Moglichkeit des Exports Gberschissiger Strommengen hat einen
weiteren Vorteil. Zunehmend missen Windkraftanlagen aus Griinden der
Netzstabilitat abgeregelt werden. Dieses Einspeisemanagement l0st
Entschadigungspflichten gegeniiber den Betreibern der Anlagen aus. Durch
die geschaffene Mdglichkeit des Exports Gberschussiger Strommengen kann
die Anzahl notwendiger Abregelungen deutlich gemindert werden. Im
Ergebnis werden somit auch die Entschadigungspflichten sinken.

Die Verbindung von zwei der grofiten Elektrizitdtsmarkte Europas
verbessert aulerdem die Versorgungssicherheit. Die Nachfrage in
Deutschland und seinen direkten Nachbarlandern korreliert stark. Im
Verhdltnis zu GroRbritannien ist die Korrelation geringer. Im Jahr 2016
schwankte die Nachfrage in Grof3britannien und Deutschland in 79 % der
Falle gleichzeitig und damit deutlich seltener als im Verhaltnis zu
Osterreich (95 %) oder Polen (94 %). Auch aufgrund des Zeitunterschieds
treten Nachfragespitzen seltener zeitgleich in GroRbritannien und
Deutschland auf. Daher kdnnten Erzeugungskapazitaten aus Deutschland
und GroRbritannien in Knappheitsfallen wechselseitig genutzt werden.

Das Projekt ist im européischen Kontext von hoher Bedeutung. Auf
europaischer Ebene hat das Projekt bereits einen fortgeschrittenen
Planungsstand erreicht und ist Teil des Ten Year Network Development
Plan 2018 (TYNDP) des Verbandes der Européischen
Ubertragungsnetzbetreiber (ENTSO-E). Die gesteigerte europaische
Vernetzung wirkt sich positiv auf den Wettbewerb und die Liquiditat auf
den Strommadrkten aus. Mit dem Projekt werden zudem neue

8451P01/FICHT-20088075-v2 FICHTNER 4
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Handelsméglichkeiten und Exportwege fur Elektrizitat geschaffen.
GroRbritannien plant zwar den Austritt aus der Europaischen Union
(,,Brexit”). Gleichzeitig treibt es aber den Ausbau von Interkonnektoren
sowie deren Einbettung in die VVorgaben europdischer Netzkodizes voran, da
Grolbritannien keine energetische Autonomie erreichen kann. Das Projekt
tragt als physische Verbindung zu einer besseren Diversifikation und
hoherer internationaler VVersorgungssicherheit bei. Entsprechend wurde das
Projekt in GroRbritannien von der britischen Regulierungsbehdrde (Office of
Gas and Electricity Markets — OFGEM) bestétigt und ist Teil der britischen
Ausbaupléne fur Interkonnektoren. Es wird damit als einzige deutsch-
britische Verbindung am Regulierungsregime partizipieren kénnen.
Kinftige Interkonnektorprojekte mit GrofRbritannien sind zudem ein
wichtiges Signal, dass der Handel zwischen beiden L&ndern auch nach
einem Brexit fortgefiihrt wird. Die zur Anerkennung vorgelegte Kosten-
Nutzen-Analyse bestétigt den wechselseitigen Nutzen.

Auf deutscher Ebene wurde das Projekt in den Entwurf der
Ubertragungsnetzbetreiber fiir den Szenariorahmen des
Netzentwicklungsplans Strom 2030 (2019) aufgenommen. Es ist geplant,
das Projekt in den Netzentwicklungsplan aufzunehmen.

Im Ergebnis wird das VVorhaben einen wichtigen Beitrag zu demin § 1
EnWG gesetzlich verankerten Ziel leisten, eine moglichst sichere,
preisgunstige, verbraucherfreundliche, effiziente und umweltvertragliche
leitungsgebundene Versorgung der Allgemeinheit mit Elektrizitat
sicherzustellen, die zunehmend auf erneuerbaren Energien beruht.

2.2 Anschlusspunkte

Anschlusspunkt in Deutschland

NeuConnect hat am 29.07.2016 eine Anschlussanfrage an den zustandigen
Ubertragungsnetzbetreiber TenneT gestellt. In der Anschlusszusage vom
01.08.2017 hat TenneT als Netzverknipfungspunkt das geplante UW
Fedderwarden (Stadtgebiet Wilhelmshaven) zugewiesen.

Die Abbildung 2-1 zeigt einen Ausschnitt einer Karte des deutschen
Hdchstspannungsnetzes mit den bestehenden 380 kV (rot) und 220 kV
(grain) Leitungen und die Lage des geplanten Netzverknlpfungspunktes
Fedderwarden.

8451P01/FICHT-20088075-v2 FICHTNER 5
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Abbildung 2-1: Kartenausschnitt deutsches Héchstspannungsnetz mit dem geplanten
UW Fedderwarden

Anschlusspunkt Gro3britannien

Von dem zustindigen Ubertragungsnetzbetreiber National Grid wurde fiir
das Projekt NeuConnect als Anschlusspunkt die Insel Grain (Isle of Grain)
zugewiesen. Der Anschlusspunkt liegt im Mundungsbereich der Themse ca.
50 km 6stlich von London.

2.3 Konverterstation

Fur die Anbindung des NeuConnect-Kabels an das deutsche
Hochstspannungsnetz ist die Errichtung einer Konverterstation notwendig,
die der Umwandlung von Gleichstrom zu Wechselstrom dient. Die
Konverterstation sollte moglichst nah am Einspeisepunkt in das 380-kV-
Wechselstromnetz liegen.

Das von TenneT als Netzverknlpfungspunkt zugewiesene UW

Fedderwarden liegt im nord-westlichen Stadtgebiet von Wilhelmshaven,
angrenzend an die Autobahn A29.
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Abbildung 2-2:Lage UW Fedderwarden, geplanter Anlandepunkt und méglicher
Suchraum Konverterstation

Hier erscheinen grundsatzlich geeignete Bereiche fir die Konverterstation
verfiigbar.
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2.4 Technische Angaben

241 Kabelsystem

Fir die HGU-Verbindung ist ein Kabelsystem vorgesehen, das aus zwei
500-kV-Gleichstromkabeln besteht. Entsprechend dem vorlaufigen
Planungsstand wird von einem maximalen Auf3endurchmesser der
Einzelkabel von etwa 160 mm und einem Kabelgewicht von etwa 70 kg/m
ausgegangen.

Nach der Anlandung der HGU-Seekabel werden Kabelmuffen fiir den
Anschluss der HGU-Landkabel gesetzt. Die Landkabel werden zwischen
dem Anlandungsbereich und der Konverterstation in einem gemeinsamen
Kabelgraben verlegt.

24.2 Konverterstation

Konverterstationen dienen generell der Umwandlung von Wechselspannung
in Gleichspannung und umgekehrt. Somit ist jeweils bei den
Einbindepunkten in das Wechselstromnetz in Deutschland und im
Vereinigten Konigreich eine Konverterstation erforderlich.

Entsprechend des derzeitigen Planungsstandes wird davon ausgegangen,
dass fir die Konverterstation eine Flache von maximal 10 ha benétigt wird.
Die Ventilhalle ist das hochste Gebdude und kann bis zu 30 m Hohe
erreichen.

Valve hall Control building
: DC hall
AC inductor

Valve hall
Transformer bays

S/

, Transformer bays

AC switch gears and filters

Abbildung 2-3: Beispiel einer HGU-Konverterstation

Die Anbindung der Konverterstation an das UW Fedderwarden erfolgt tiber
eine Wechselstromleitung, die entweder als Freileitung oder bevorzugt als
Erdkabel ausgefihrt werden kann. Welche technische Ausfiihrung gewéhlt
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wird, héngt von der L&nge des Trassenverlaufs ab. Da der Standort der
Konverterstation noch nicht feststeht, sind derzeit keine Angaben zum

Verlauf und nur ungefédhre Angaben zur technischen Ausgestaltung der
Wechselstromleitung moglich.

2.5 Bauphase Landkabel

251 Bauabschnitte und Kabelgraben

Im Regelfall wird das zur Konverterstation flihrende Landkabel in offener
Bauweise verlegt. Die Kabelbaustelle wird hierzu in Bauabschnitte
unterteilt. Die Lange der Bauabschnitte wird durch die maximal magliche
Kabelldnge bestimmit.

Die Verlegetiefe (Uberdeckung + Kabeldurchmesser) hangt von den
ortlichen Verhéltnissen ab und wird so gewdhlt, dass die Kabel vor
mechanischen Beschadigungen geschiitzt sind. Es ist eine Verlegetiefe von
1,5 m unter Gelédndeoberkante vorgesehen.

Die Kabelgrabenbreite betrégt an der Gelandeoberkante 2 bis 4 m, an der
Grabensohle etwa 1 m.

An Land ist die Kabelverlegung in offener Weise die Regelbauweise.
Die im Einzelfall notwendige geschlossene Bauweise wird im Kap. 2.5.3.
beschrieben.

252 Arbeitsstreifen

Der Arbeitsstreifen bei der Erdkabelverlegung besteht aus dem
Kabelgraben, der Baustrale und den Lagerflachen fir den Bodenaushub.
Fur den Arbeitsstreifen wird von einer Gesamtbreite von 20 m ausgegangen.

Neben dem Arbeitsstreifen liegt die BaustraRe. Uber die BaustraBe erfolgt
der Transport von Maschinen und Material. Diese wird nach Abschluss der
Bauarbeiten zuriickgebaut. Eine dauerhafte Versiegelung ist nicht geplant.

Die Abbildung 2-4 stellt eine typische Landkabelverlegung in unbebautem
Gelande dar.

Lagerfache

restlicher
Mutterboden Erdaushub

N /\ Baustrasse

e |

|

|

o 0 |

|

|

|

2mbiszud4m ~7Tm

Korridorbreite ca. 20 m

Abbildung 2-4: Arbeitsstreifen Kabelverlegung am Land
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In Siedlungsgebieten oder anderen empfindlichen Gebieten ist eine
Verringerung der Arbeitsstreifenbreite mittels Grabenverbau maoglich.

253 Geschlossene Bauweise

Sofern eine offene Verlegung ausnahmsweise nicht moglich ist, z.B. bei der
Kreuzung von wichtigen Verkehrswegen, groReren Gewassern,
Rohrleitungen etc., ist eine grabenlose Verlegung notig.

Die Entscheidung dartber, ob eine StralRe oder ein Gewasser in offener oder
in geschlossener Bauweise gequert wird, hédngt von den ortlichen
Verhéltnissen ab.

Der Bauablauf bei geschlossener Bauweise ist von dem jeweiligen Bohr-
bzw. Pressverfahren abhdngig. Eine Entscheidung Uber das konkrete
Bauverfahren erfolgt zu einem spéteren Zeitpunkt.

Grundsatzlich ist eine grabenlose Verlegung mittels horizontaler
Bohrungen, horizontaler Pressungen und iber Horizontal-
Spulbohrverfahren tiber kurze Strecken maoglich. Im Bereich der Bohrstellen
werden dabei zusatzliche Flachen zum Arbeitsstreifen benétigt.

2.6 Bauphase Seekabel

2.6.1 Verlegeverfahren

Das Verfahren zur Kabelverlegung im marinen Bereich héngt von der
Wassertiefe ab:

o Flachwasser: weniger als 10 m Wassertiefe — Arbeiten mit Spulschlitten
oder stehendem Spilschwert — Verlegung mittels Ponton

o Tiefwasser: mehr als 10 m Wassertiefe — Arbeiten mit einem Pflug oder
Spilschlitten und Tauchroboter —Verlegung mittels DP Schiff

2.6.2 Arbeitsstreifen und Arbeitsbereich

Der Arbeitsstreifen ist der vermessene und der wahrend der Verlegung fur
die Schifffahrt gesperrte Bereich. Der Arbeitsbereich ist der Bereich, der am
Meeresboden wahrend der Verlegung in Anspruch genommen wird.

Bei der Kabelverlegung mittels Ponton im Flachwasser missen Zug- und
Positionierungsanker ausgebracht werden. Die ibliche Lange dieser Dréhte
umfasst ca. 800 m. Das bedeutet einen Arbeitsstreifen von ca. 1 — 2 km.

Im Tiefwasser wird das Kabel mittels eines Verlegeschiffes verlegt, welches
einen Arbeitsstreifen von ca. 1 km Breite bendtigt.
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2.6.3 Verlegetiefe

In Abhéangigkeit von den 6rtlichen Verhaltnissen wie z.B. der Morphologie
oder der Schifffahrtsbereiche, wird eine geeignete Verlegetiefe gewahlt, so
dass das Seekabel vor Fischernetzen und kleineren Ankern geschiitzt ist.

Die Verlegetiefe wird im Bereich von der Anlandung bis zur Grenze des
Kistenmeeres zwischen ca. 1 — 1, 5 m liegen. Abweichend davon wird im
Bereich der Kreuzung des Jade- bzw. Weserfahrwassers und der
Verkehrstrennungsgebiete von einer groReren Verlegetiefe ausgegangen.

2.7 Betriebsphase

2.71 Schutzstreifen Landkabel

Zum Schutz der Erdkabel vor tief wurzelnden Baumen ist dauerhaft ein
Schutzstreifen von insgesamt ca. 16 m Breite von Gehdlzen frei zu halten.
Eine landwirtschaftliche Nutzung des Schutzstreifens ist méglich.

2.7.2 Schutzstreifen Seekabel

Um das Seekabel vor Beschadigungen durch Schiffsanker zu schiitzen, wird

entlang des Seekabels beidseitig eine Ankerverbotszone von in der Regel
500 m, d. h. insgesamt 1.000 m festgesetzt. Im Bereich der kiistennahen
Schifffahrtswege kénnen bei beengten Verhaltnissen geringere Absténde
festgesetzt werden. Die Ankerverbotszone wird in Seekarten verzeichnet
und ist von der Seeschifffahrt zu beachten.
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3. Methodik Ermittlung Trassenkorridore

3.1 Vorbemerkung

Zur Ermittlung in Betracht kommender Korridore fur die Trassenfiihrung
des HGU-Kabels werden im See- und Landbereich unterschiedliche
Methoden eingesetzt. Zudem wird methodisch im Landbereich zwischen
den Suchraumen West und Ost unterschieden. Die Beschreibung der
Methodik zur Ermittlung der Korridore erfolgt daher getrennt fur den See-
und Landbereich. Ebenso wird der Landbereich getrennt in West und Ost
beschrieben.

3.2 Blndelungsgebot

Das Bundelungsgebot ist ein generelles Prinzip der Raumordnung und des
Naturschutzes, um groRflachige, weitgehend unzerschnittene Rdume vor
weiterer Zerschneidung zu bewahren. U. A. Energieleitungen und ahnliche
Vorhaben sollen landschaftsgerecht gefuhrt, gestaltet und so gebulndelt
werden, dass die Zerschneidung und die Beeintrachtigungen des
Naturhaushalts vermieden oder so gering wie moglich gehalten werden.
Weiterhin gibt es die Anforderung, dass in Schifffahrtsbereichen
(Vorranggebiete Schifffahrt) neue Leitungen parallel zu bestehenden
Leitungen gefiihrt werden.

Vor diesem Hintergrund wird fiir die geplante HGU-Leitung moglichst eine
Parallelfuhrung mit bestehenden Leitungen oder Kabeln, im landseitigen
Bereich auch mit VVerkehrswegen, unter Einhaltung der erforderlichen
Sicherheitsabsténde, angestrebt und bei der Ermittlung der Korridore als
Kriterium berlcksichtigt.

3.3 Seekorridore

3.3.1 Vorbemerkung

Trotz der unterschiedlichen behordlichen Zustandigkeiten in der deutschen
AWZ (Zustandigkeit Bundesbehdrden) und dem Kistenmeer (Zustandigkeit
niederséchsische Landesbehdrden) erfolgt die Ermittlung der
Trassenkorridore flr den marinen Bereich insgesamt fir Kistenmeer und
AWZ. Die Trassenkorridore in den beiden Bereichen kdnnen nicht
voneinander losgel6st ermittelt und bewertet werden.

Der marine Bereich wird von sehr grol3flachigen Ausweisungen und
Nutzungen beispielsweise fur den Naturschutz, die Schifffahrt, die
Windenergienutzung, das Militér etc. bestimmt. Weiterhin gibt es teilweise
wie z. B. im "Bundesfachplan Offshore fir die deutsche ausschliel3liche
Wirtschaftszone der Nordsee 2016/2017" (BFO-N) dezidierte
Anforderungen zur Querung von Schifffahrtsgebieten und definierte
Abstande zu vorhandenen Nutzungen. Durch die GroRflachigkeit der
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Ausweisungen, das Bundelungsgebot und die Vielzahl an Nutzungen ist die
Anzahl der Trassierungsmoglichkeiten in diesem Bereich wesentlich
uberschaubarer und Kklarer definiert als im Vergleich zum Festlandsbereich.

3.3.2 Arbeitsschritte

Mit den nachfolgend genannten Arbeitsschritten wurden mogliche
Seekorridore ermittelt:

1. Abgrenzung eines Suchraums unter Berucksichtigung der

Anlandungsbereiche

Unter Beriicksichtigung der Anlandungsbereiche wird in einem ersten
Schritt ein Suchraum abgegrenzt, in dem in Betracht kommende
Trassenkorridore gesucht werden. Die Abgrenzung des Suchraumes
erfolgt unter Beriicksichtigung der Schutzgebietsausweisungen, der
Festsetzungen der Raumordnung und Landesplanung, der
Flachennutzungen sowie potenzieller Biindelungsmdglichkeiten und der
Anlandungsbereiche. Fur diesen Suchraum werden die vorhandenen
Datengrundlagen (naturschutzfachliche und raumordnerische Daten,
Informationen zu bestehenden Leitungen und anderen Projekten) erfasst
und ausgewertet.

Darstellung des Bestandes
Die Datengrundlagen werden in einer Bestandskarte zusammenfassend
dargestellt.

Entwicklung von Trassenkorridoren unter Bericksichtigung von
Bindelungsmdglichkeiten

Mit Hilfe der Bestandskarte werden unter Berticksichtigung der
Schutzgebietsausweisungen, der Festsetzungen der Raumordnung und
Landesplanung, der Fla&chennutzungen, der Bundelungsmaglichkeiten
sowie bereits in anderen Verfahren ermittelte Korridore fir Leitungen
magliche Trassenkorridore fiir die HGU-Leitung mit einer Breite von
1.000 m bestimmt.

3.3.3 Datengrundlagen

Die folgenden Datengrundlagen werden bertcksichtigt und fir die
Trassenfindung ausgewertet:

CONTIS? Daten:

Energie- und Datenkabel (im Bau, in Betrieb)

Erdgas-/ Kohlenwasserstoff-Rohrleitungen (im Bau, in Betrieb)

Reeden

Mess- und Forderplattformen, Umspann- und Konverterplattformen (im
Bau, in Betrieb)

% CONTIS ist eine Meeres-Datenbank des BSH mit den Nutzungen der Meeresumwelt
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e Offshore Windparks (genehmigt, im Bau, in Betrieb)

e Militarische Ubungsgebiete

e Besondere Eignungsgebiete im Sinne des BFO-N zur Nutzung von
Offshore Windenergie

e Verkehrstrennungsgebiete, Tiefwasserwege, Vorsichtsgebiete,
Kstenverkehrszone, Schifffahrtswege

¢ Vorbehaltsgebiete aus dem ,,Raumordnungsplan fir die deutsche AWZ
in der Nordsee - Kartenteil“ (digitalisiert)

Schutzgebiete (Informationen des Bundesamts fur Naturschutz):
Nationalpark Niederséchsisches Wattenmeer

Natura 2000-Gebiete (FFH- und VVogelschutzgebiete [VSG])
Naturschutzgebiete (NSG)

UNESCO-Weltnaturerbestatten

Ramsar-Gebiete®

Weiterhin wird der BFO-N ber(cksichtigt.
3.4 Landkorridore

3.4.1 Anlandungsbereiche

Wie im Kap. 4.2.4 dargestellt ergeben sich zwei sinnvolle Bereiche fur die
Anlandung des Kabels an der niedersachsischen Kiiste: Norderney
/Hilgenriedersiel und Jade / Hooksiel.

Fur die Ermittlung der Landkorridore von den beiden Anlandungsbereichen
bis zum Netzverknlpfungspunkt Fedderwarden ergeben sich zwei
unterschiedlich grof3e Untersuchungsraume.

Im Folgenden wird unterschieden zwischen den:

e Landkorridoren West (LW) im Bereich von Hilgenriedersiel bis zum
UW Fedderwarden (bei Anlandung tiber Norderney, ca. 60 km
Trassenlange) und

e Landkorridoren Ost (LO) im Bereich von Hooksiel bis zum UW
Fedderwarden (Anlandung Uber die Jade, ca. 10 km Trassenlange).

3.4.2 Landkorridore West

3.4.2.1 Arbeitsschritte

Die Ermittlung von moglichen Landkorridoren im Untersuchungsraum West
erfolgt mittels einer Raumwiderstandsanalyse.

* Ramsar-Gebiete sind Feuchtgebiete, die auf Grundlage der Ramsar-Konvention
ausgewiesen sind. Die Ramsar-Konvention bezeichnet ein internationales Ubereinkommen
zum Schutz von Feuchtgebieten.
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Im Wesentlichen zielt diese methodische VVorgehensweise darauf ab, bei
linienhaften Infrastrukturprojekten eine méglichst umweltschonende
Trassenfuhrung zu einem frihen Planungszeitpunkt im Sinne des
Optimierungs- und Vorsorgeprinzips zu entwickeln.

Die Ermittlung des Raumwiderstandes und die Ableitung relativ
konfliktarmer Bereiche bzw. Korridore haben zum Ziel:

¢ den voraussichtlich vertiefend zu betrachtenden Untersuchungsraum
einschliellich der fir die Trassenfiihrung favorisierten Korridore
einzugrenzen,

o festzustellen, ob eine Trassenflihrung durch relativ konfliktarme
Korridore mit potenziell geringen Umweltauswirkungen moglich ist oder
ob eine Trassenflihrung erhebliche Umweltauswirkungen erwarten lasst,
was bei der weiteren Planung einen erhdhten Untersuchungsaufwand und
letztlich erhebliche Aufwendungen fir Vermeidungs-, Verminderungs-
oder Kompensationsmalinahmen erwarten l&sst,

e das umweltbezogene Zulassungsrisiko im spéteren
Genehmigungsverfahren flr eine gewahlte Trassenfiihrung sowie zur
fachlichen und rechtlichen Absicherung des Verfahrensablaufs des
Gesamtprojektes abzuschéatzen, indem Konfliktschwerpunkte deutlich
werden.

Im Rahmen einer Raumwiderstandsanalyse wird der sog.
»Raumwiderstand“ aufbauend auf der Bestandserfassung und -bewertung im
Sinne eines raumbezogenen Konfliktpotenzials ermittelt. Dies geschieht
durch Einordnung von Flachenkategorien wie z.B.
Schutzgebietsausweisungen, Festsetzungen der Raumordnung und
Landesplanung, der Flachennutzungen etc. in Raumwiderstandsklassen. Die
Einordnung erfolgt projekt- und landschaftsraumbezogen.

In der Folge lassen sich R&ume unterschiedlicher Konfliktdichte ermitteln
und dabei letztlich relativ konfliktarme Bereiche bzw. Korridore ableiten, in
denen eine Trassenflihrung in Frage kommt. Genauso kénnen
Konfliktschwerpunkte identifiziert und dargestellt werden, in denen eine
Trassenfuhrung in konfliktarmen Korridoren nicht moglich ist.

Folgende Arbeitsschritte sind dazu erforderlich:

1. Abgrenzung Suchraum
In einem ersten Schritt wird ein Suchraum abgegrenzt, in dem nach in
Betracht kommenden Trassenkorridoren gesucht wird. Die Abgrenzung
des Suchraumes erfolgt unter Beriicksichtigung der
Schutzgebietsausweisungen, der Festsetzungen der Raumordnung und
Landesplanung, der Fla&chennutzungen sowie potenzieller
Bundelungsmdglichkeiten und der naturrdumlichen Gegebenheiten. Fur
diesen Suchraum werden die vorhandenen Datengrundlagen
(naturschutzfachliche und raumordnerische Daten, Informationen zu
bestehenden Leitungen und anderen Projekten) erfasst und ausgewertet.
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2. Erstellung Raumwiderstandskarte
Die digitalen raumlichen Datengrundlagen werden in ein
Geographisches Informationssystem (GIS) eingelesen. Den
verschiedenen Flachenkategorien werden Raumwiderstandsklassen
zugeordnet.

3. GIS-gestutzte Entwicklung von Trassenkorridoren
Die Raumwiderstande der verschiedenen Flachenkategorien werden
uberlagert und unter Berucksichtigung der Blindelungsmdglichkeiten
werden moglichst relativ konfliktarme Trassenkorridore ermittelt.

4. Bewertung und Vergleich der Trassenkorridore
Die ermittelten Trassenkorridore werden aus umweltfachlicher Sicht
bewertet und ein VVorzugskorridor entwickelt.
Die Bewertung und der Vergleich der Korridore erfolgt sowohl
quantitativ als auch verbal argumentativ. Im Ergebnis werden die
Vorzugstrasse, Alternativen sowie zuriickzustellende Trassenkorridore
bestimmt.

3.4.2.2 Datengrundlagen

Fur die Raumwiderstandsanalyse werden 6ffentlich zugangliche Daten und
Informationen beschafft und ausgewertet. Folgende Datengrundlagen und
Quellen (in Klammern) werden verwendet:

Digitale Daten:
e ATKIS Basis DLM
e Digitale Topographische Karte 1:250.000 (WMS)
e Regionale Raumordnungsprogramme Wittmund (2005) und
Friesland (2004)
e Entwurf Regionales Raumordnungsprogramm Aurich (2015)*
e Moorschutzprogramm des NLWKN (Neubewertung 1994)

Schutzgebiete (Informationen des Bundesamts fur Naturschutz):
e Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer
¢ Natura 2000-Gebiete (FFH-Gebiete, Vogelschutzgebiete (VSG)
e Naturschutzgebiete (NSG)

Analoge Daten
e Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Wilhelmshaven

Folgende Flachenkategorien sind im Suchraum nicht vorhanden bzw. es
liegen keine digitalen Informationen vor und sind deshalb in der
nachfolgenden Zuordnung der Raumwiderstandsklassen nicht enthalten:
e Biospharenreservate

* Fur den Landkreis Aurich lag zum Zeitpunkt der Datenrecherche (Juli 2017) kein giiltiges
Regionales Raumordungsprogramm vor. Hilfsweise wurde der Entwurf des Regionalen
Raumordnungsprogramms Aurich von 2015 verwendet.
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Waldschutzgebiete

UNESCO Weltnaturerbestatten
Ramsar-Gebiete

Naturparks
Uberschwemmungsgebiete
Vorranggebiete Siedlungsbezug

34.2.3 Raumwiderstandsklassen

Entsprechend der Zielsetzung der Raumwiderstandsanalyse, eine erste
(raumliche) Wertung des Bestandes iber Raumwiderstandsklassen als
Grundlage fir die Ermittlung relativ konfliktarmer Trassenkorridore zu
erreichen, werden den im Suchraum vorkommenden Flachenkategorien
Raumwiderstandsklassen zugewiesen. Dazu werden insgesamt vier
Raumwiderstandsklassen vorgesehen:

Sehr hoher Raumwiderstand (Raumwiderstandsklasse 1V)
Hoher Raumwiderstand (Raumwiderstandsklasse 111)
Mittlerer Raumwiderstand (Raumwiderstandsklasse 11)
Geringer Raumwiderstand (Raumwiderstandsklasse )

Sehr hoher Raumwiderstand: Flachenkategorien, die sich
zulassungshemmend auswirken kdnnen. D. h., es sind Flachenkategorien
betroffen, die einer Zulassung des VVorhabens entgegenstehen. Es ist davon
auszugehen, dass fur diese Flachenkategorien zum Teil Befreiungen bzw.
Ausnahme- oder Abweichungsverfahren entsprechend gesetzlicher
Regelungen erforderlich werden.

Hoher Raumwiderstand: Fldchenkategorien, die bei vorhabenbedingten
Beeintrachtigungen im Rahmen der Abwagung entscheidungserheblich sind.

Mittlerer Raumwiderstand: Flachenkategorien, die bei vorhabenbedingten
Beeintrachtigungen bedingt entscheidungsrelevant sind.

Geringer Raumwiderstand: Sonstige Flachenkategorien, die bei
vorhabenbedingten Beeintrachtigungen als unerheblich einzuschéatzen sind.

Die Zuordnung der im Suchraum vorkommenden Flachenkategorien zu
Raumwiderstandsklassen kann der folgenden Tabelle 3-1 enthommen
werden. Zu berticksichtigen ist, dass es sich um potenzielle
Raumwiderstande handelt. Weder ein sehr hoher noch ein hoher
Raumwiderstand bedeuten zwangslaufig, dass in diesem Bereich die
Errichtung der Leitung ausgeschlossen ist. In solchen Bereichen ist jedoch
zu erwarten, dass hier das Konfliktpotenzial besonders hoch ist, was mit
entsprechenden Zulassungsrisiken verbunden ist.
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3.4.3

3.4.3.1

Tabelle 3-1:  Zuordnung der Flachenkategorien zu Raumwiderstandsklassen
Raumwiderstandsklassen
Sehr Hoher Hoher Mittlerer Geringer
Raumwiderstand Raumwiderstand Raumwiderstand | Raumwiderstand
e Nationalpark e Siedlungsnahe e Landschafts- e Sonstige Flachen
Niederséachsisches Freirdume schutzgebiete
Wattenmeer e Walder e Wasserschutz-
e VSG e Moore gebiet Zone 3
o FFH-Gebiete e Wasserschutz-gebiete | ¢ Vorranggebiet
e NSG Zone 2 Tourismus / Natur
e Sensible e FlieRgewssser und Landschaft /
Einrichtungen e Vorranggebiete Wald Freiraumsicherung /
(Kliniken, / Windenergienutzung Landwirtschaft
Pflegeheime, e Stillgewasser
Schulen) e Vorranggebiete
e Wohn-und Gewerbe /

Mischbauflachen
e Industrie- und
Gewerbeflachen
Campingplatze
Friedhofe
Militarische Flachen
Flugverkehrsflachen
Wasserschutz-gebiete
Zone 1

oberflachennahe
Rohstoffe / Militar

Landkorridore Ost

Arbeitsschritte

Im Folgenden werden das VVorgehen und die Arbeitsschritte fur die
Landkorridore Ost beschrieben.

1. Abgrenzung Suchraum und Bestandsdarstellung

In einem ersten Schritt wird ein Suchraum abgegrenzt, in dem nach in
Betracht kommenden Trassenkorridoren gesucht wird. Die Abgrenzung
des Suchraumes erfolgt unter Beriicksichtigung der
Schutzgebietsausweisungen, der Festsetzungen der Raumordnung und
Landesplanung, der Fla&chennutzungen sowie potenzieller
Bundelungsmdglichkeiten und der naturrdumlichen Gegebenheiten. Fur
diesen Suchraum werden die vorhandenen Datengrundlagen
(naturschutzfachliche und raumordnerische Daten, Informationen zu
bestehenden Leitungen und anderen Projekten) erfasst und ausgewertet.

2. Entwicklung von Trassenkorridoren
Die Moglichkeiten fiir Trassenkorridore sind aufgrund der geringen
FlachengroRe des Suchraus einerseits und einzelner gréfRraumiger
Ausweisungen und Nutzungen andererseits begrenzt. Die Entwicklung
der Trassenkorridore erfolgt dadurch nicht mit einer
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Raumwiderstandsanalyse sondern unter Berticksichtung der
mafgeblichen Ausweisungen und Nutzungen sowie der
Bundelungsmdglichkeiten.

3. Bewertung und Vergleich der Trassenkorridore

Die ermittelten Trassenkorridore werden aus umweltfachlicher Sicht
bewertet und ein VVorzugskorridor entwickelt.

Die Bewertung und der Vergleich der Korridore erfolgt sowohl
quantitativ als auch verbal argumentativ, um vor allem die
kleinrdumigen Besonderheiten des Gebiets (Deiche, Windkraftanlagen
Streusiedlungen, Grodenflachen, Hafenindustrie, etc.) entsprechend zu
berucksichtigen.

3.4.3.2 Datengrundlagen

Folgende Datengrundlagen und Quellen werden verwendet:

e Topographische Karte
e FNP Stadt Wilhelmshaven

Schutzgebiete (Informationen des Bundesamts fur Naturschutz):
o Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer

Natura 2000-Gebiete (FFH-Gebiete, VSG)

Naturschutzgebiete (NSG)

UNESCO-Weltnaturerbestétten

Ramsar-Gebiete
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4. Beschreibung Trassenkorridore

4.1 Vorbemerkung

Grundsatzlich werden die Suchrdume grol3flachig abgegrenzt, um in dieser
friihen Planungsphase mdglichst alle denkbaren Trassenkorridore
abzudecken.

Die Abgrenzung des Suchraums und eine kurze Bestandsbeschreibung
werden nachfolgend getrennt flr die See- und die Landseite vorgenommen.
Fur die Landbereiche werden weiterhin die Suchrdume in Landseite West
und Landseite Ost differenziert.

4.2 Seeseite

4.2.1 Abgrenzung des Suchraumes

Der Suchraum wird im Westen durch die hollandische Grenze, im Stiden
durch die niedersachsische Kiste, im Osten durch die Wesermiindung und
im Norden durch das nordliche Verkehrstrennungsgebiet “Western
Approach” begrenzt (siehe Abbildung 4-1).

Der Suchraum wurde im Nachgang nach Norden, um den Bereich nérdlich
des VTG “Western Approach* erweitert, um zwei seitens des BSH
vorgeschlagene weitere Korridore zu berticksichtigen.

550 82

Abbildung 4-1:Untersuchungsraum Seeseite
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4.2.2 Schutzgebiete, Regionalplanerische Ausweisungen und
Nutzungen

Der Suchraum im marinen Bereich ist mit einer Vielzahl an Ausweisungen
und Nutzungen belegt. Hierzu zahlen z.B. naturschutzfachliche
Ausweisungen (Nationalpark niederséchsisches Wattenmeer, FFH-Gebiete,
VSG), UNESCO-Weltnaturerbestétte, Belange der Schifffahrt (\Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete fur die Schifffahrt, Reeden), militarische Gebiete,
Offshore-Windparks und deren Anschlussleitungen, etc.

In der Abbildung 4-2 sind diese Nutzungen und Schutzgebiete dargestellt.
Eine vergroRerte Darstellung ist in der Karte im Anhang 1.2 enthalten.
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Abbildung 4-2: Ubersicht Ausweisungen und Nutzungen im marinen Bereich
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4.2.3 Bundelungsmadglichkeiten

Im Suchraum sind verschiedene Stromkabel, Telekommunikationskabel und
Gasleitungen vorhanden, die grundsatzlich zur Biindelung mit der HGU-
Leitung in Frage kommen. Jedoch verlaufen die meisten dieser vorhandenen
Leitungen in Nord-Sud-Richtung. Aufgrund der in Ost-West Richtung
verlaufenden HGU-Leitung ist daher eine durchgehende Biindelung nicht
realisierbar, sondern nur in Teilbereichen mdglich.

Die Maglichkeiten zur Biindelung der geplanten HGU-Leitung im marinen
Suchraum sind in Abbildung 4-3 dargestellt.

s

Leitungen und Kabel
Rohrleitungen ol
(Betrieb, Bau, beantragt, genehmigt) |-

@ Energiekabel (Betrieb, Bau,

beantragt, genehmigt)

Datenkabel (Betrieb, Bau,
beantragt, genehmigt)

Abbildung 4-3:Bundelungsméglichkeiten im Suchraum (Seeseite)

424 Anlandungsbereiche

Die beiden Anlandungsbereiche stellen Zwangspunkte fur die Ermittlung
der Trassenkorridore dar, d. h. die See- und Landkorridore miissen an einem
dieser beiden Anlandepunkte enden.

Entsprechend erfolgt die Ermittlung der Trassenkorridore von der deutsch-
niederlandischen Seegrenze bis zu den beiden Anlandungsbereichen und
dann weiter von den beiden Anlandungsbereichen zum Anbindepunkt (UW
Fedderwarden).

Der niederséchsischen Kiiste vorgelagert ist das Wattenmeer mit den
Ostfriesischen Inseln. Das Wattenmeer ist als ,,Nationalpark
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Niederséachsisches Wattenmeer* geschiitzt. Ein Verlauf der Trasse im
Nationalpark sollte nach Mdglichkeit vermieden werden, da dort die Hirden
fur eine Zulassung des Vorhabens hoch sind.

Das niedersachsische Wattenmeer wird von den Miindungen der Flisse
Ems, Jade, Weser und Elbe unterbrochen. Die Flussmindungen sind im
Regelfall nicht als Nationalpark geschiitzt, jedoch sind die genannten Flusse
als Bundeswasserstral3en eingestuft. Ein Korridorverlauf innerhalb der
Bundeswasserstralen ist aus Schifffahrtsgrinden (Unterhaltung der
Fahrrinne, Ankerung) nicht mdglich. Die Querung von
Bundeswasserstraen mit Kabeln ist jedoch, unter Beachtung bestimmter
Auflagen, moglich.

Aufgrund der beschriebenen raumlichen Gegebenheiten, sind die in Betracht
kommenden Bereiche fur die Anlandung des Kabels eingeschrankt (vgl.
Abbildung 4-4).

i

\ /
\ ./ ;
A Nationalpark P
N

Bundeswasserstrassen

Abbildung 4-4:Nationalpark niederséachsisches Wattenmeer, Bundeswasserstrafien
und Anlandungsbereiche

Die moglichen Bereiche fur Kabelanlandungen an der niederséchsischen
Kiste sind bereits im Rahmen verschiedener Offshore Windpark-
Kabelprojekte der TenneT® und des Projektes NorGer
(Gleichstromverbindung Norwegen - Deutschland) untersucht worden.

Basierend auf den Untersuchungen und Erkenntnissen dieser Projekte
wurden die folgenden zwei Anlandungsbereiche identifiziert:

e Hooksiel tiber die Jade
e Hilgenriedersiel iber Norderney

> Raumordnungsverfahren mit integrierter Umweltvertriglichkeitsprifung;
Trassenkorridor zwischen der 12 Seemeilen-Zone und dem Netzverkniipfungspunkt
Halbemond am Festland (Norderney-II-Korridor)
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Im Folgenden wird kurz von dem Anlandungsbereich Jade und dem
Anlandungsbereich Norderney gesprochen

Der Anlandungsbereich Jade umfasst eine Korridorfiihrung westlich und
ostlich des Jadefahrwassers. Die konkrete Anlandung ist im Bereich
Hooksiel vorgesehen, wo bereits das Anbindungskabel zum Offshore
Windpark Nordergriinde anlandet.

Der Anlandungsbereich Norderney umfasst die Anlandung ber den
sogenannten Norderney-11-Korridor. Der Norderney-11-Korridor ist im
niedersachsischen Landes-Raumordnungsprogramm (LROP) ausschlieBlich
fur Leitungen zur Anbindung der Offshore Windparks vorbehalten. Ein
Verlauf des NeuConnect-Kabels im Norderney-11-Korridor ware nur tber
ein Zielabweichungsverfahren oder eine Anderung des LROP méglich.

Im Kap. 6.1.1 wird auf die raumordnerischen Festlegungen des Norderney Il
-Korridors und die Bedeutung fur das Projekt im Einzelnen eingegangen.
Unabhéngig von der raumordnerischen Zulassigkeit des VVorhabens im
Norderney I1-Korridor wird diese als eine Alternative untersucht.

425 Grenzkorridore

Im BFO-N sind an der Grenze zwischen der deutschen AWZ und der 12
Seemeilen-Zone und an der Grenze zu benachbarten AWZ sogenannte
"Grenzkorridore" definiert. Gleichstrom-Seekabelsysteme sind beim
Ubergang von der AWZ ins das Kiistenmeer bzw. von der deutschen AWZ
in die AWZ benachbarter Staaten durch die festgelegten Grenzkorridore zu
fuhren.

Nach dem BFO-N sind die Grenzkorridore primar fur Gleichstrom-
Seekabelsysteme zur Anbindung der Offshore Windparks vorgesehen. Fir
Interkonnektoren, d. h. Stromleitungen sind (bisher) keine
grenziiberschreitenden Grenzkorridore festgelegt. Trotzdem bietet der BFO-
N insoweit eine Orientierung.

Gemal dem BFO-N ist der ,,Grenzkorridor 111 (Europipe 2) eine zusétzliche
Festlegung, die im Vergleich zum Raumordnungsplan notwendig ist, da eine
geordnete und gebindelte Stromabfiihrung sonst nicht gewahrleistet ist.
Dieser soll aber erst in Anspruch genommen werden, wenn Grenzkorridor 11
vollstandig ausgelastet wurde.*“®

Weiterhin wird im BFO-N ausgefihrt: ,,Bei der Dimensionierung der
Grenzkorridore in Richtung Niedersachsen wurden im Grenzkorridor |
(Ems) das grenzuberschreitende Kabelsystem ,,COBRAcable* und in
Grenzkorridor 111 (Europipe 2) das Kabelsystem ,,NorGer** beriicksichtigt.
Weitere grenziberschreitende Seekabelsysteme, die ggf. in Deutschland
anlanden, konnen nur durch den Grenzkorridor 111 (Europipe 2) nach
Niedersachsen gefiihrt werden.*’

® BFO-N, Kap. 5.3.2.3 Fiihrung durch Grenzkorridore
’ BFO-N: Kap. 6.3.1 Grenzkorridore fiir grenziiberschreitende Seekabelsysteme
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Fur die geplante HGU-Leitung kommen fiir die Trassenfilhrung beim
Ubergang von der AWZ in das Kiistenmeer folglich die Grenzkorridore 11
und 111 in Frage (vgl. Abbildung 4-5).

[ Cluster fdr OMfshore-\Windparks
[ Cluster 8-13 for Offshoce-Windparks

. Standort

= geplanter Standort Konverterplatttorm

- Standort
[ Anzahl Konverterpiattiormen Cluster 9-13

- Drehstrom

-

geplante Verbindung untereinander
I Fiachen fir Seekabelsysteme d e
Grenzhorridore

Abbildung 4-5: Auszug Karte BFO-N

Fur den Ubergang von der deutschen in die niederlandische AWZ liegen
hingegen keine geeigneten Grenzkorridore vor.

Der Grenzkorridor XVII an der deutsch-niederlédndischen Grenze (vgl.
Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) kann laut BFO-N
auf deutscher Seite nur bis zum Konverterstandort in Cluster 1 gefiihrt
werden, so dass er vorrangig fur eine Verbindung der direkt
aneinandergrenzenden deutschen und niederlandischen Windparks in Frage
kommt (BFO-N, S.81). Da eine Fortfiihrung einer Kabelverbindung vom
Konverterstandort in Cluster 1 nach Osten nach den Festlegungen im BFO-
N ausgeschlossen ist, kommt der Grenzkorridor XVII fur das NeuConnect -
Kabel nicht in Frage.
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Cluster 1

"'

Abbildung 4-6: Auszug Karte BFO-N - Grenzkorridor XVII und Cluster 1, erganzt
(rote Linien)

Im BFO-N ist weiterhin festgelegt, dass die ,,Abstimmung dieser
Grenzkorridore V bis XVII fir grenziberschreitende Seekabelsysteme mit
den Anrainerstaaten [..] im Rahmen der jeweiligen Raumordnungsplane
oder den jeweiligen Genehmigungsverfahren erfolgen* soll.

Nach Rucksprache mit dem BSH wird davon ausgegangen, dass die
Grenzkorridore des BFO-N fiir den Ubergang von der deutschen in die
niederlandische AWZ keine Zwangspunkte darstellen.

Im BFO-N ist weiterhin festgelegt, dass bei der Verlegung neuer
Seekabelsysteme eine groRtmogliche Parallelfiihrung zu vorhandenen
Strukturen anzustreben ist. Dadurch soll zum einen die
Flacheninanspruchnahme begrenzt werden. Zum anderen sollen auch die
Auswirkungen auf andere Nutzungen und z.B. ein erhéhter
Koordinierungsbedarf, reduziert werden.

Die Grenzkorridore Il und 111 liegen in einem Bereich, in dem bereits
zahlreiche Leitungen vorhanden sind. Im selben Bereich befindet sich das
Vorranggebiet Schifffahrt ,,Terschelling - German Bight*, das von den
vorhandenen Leitungen gequert wird. Wird dem Ziel gefolgt, die HGU-
Leitung mit vorhandenen Leitungen zu bindeln, stellen die Grenzkorridore
I1 und 111 Zwangspunkte fur die Trassenflihrung dar. Das VVorranggebiet
Schifffahrt ,, Terschelling - German Bight*“ muss daftr gequert werden.

426 Seekorridore

Die moglichen Seekorridore werden bestimmt durch die genannten
Anlandungsbereiche Hilgenriedersiel / Norderney und Hooksiel / Jade
sowie die groRflachigen Ausweisungen und Nutzungen im Suchraum. Hier
sind insbesondere der Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer, Natura-
2000-Gebieten sowie die weiter ndrdlich ausgewiesenen Vorranggebiete
fur die Schifffahrt ,,Verkehrstrennungsgebiete ,, Terschelling - German
Bight* und ,,German Bight - Western Approach* zu nennen. Im Bereich
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nordlich der Vorranggebiete fur die Schifffahrt sind zudem groRflachige
Bereiche fur Offshore Windenergie ausgewiesen.

Insgesamt ergeben sich fir den marinen Suchraum vor diesem Hintergrund
drei Korridore, die im nachfolgenden als ,,Varianten 1 bis 3“ bezeichnet
werden. Zuséatzlich werden zwei weitere, vom BSH vorgeschlagene
Korridore untersucht, die als Varianten 4 und 5 berticksichtigt werden. Die
ermittelten seeseitigen Trassenkorridore und Varianten sind in der Karte im
Anhang 1.1 dargestellt.

Die funf Trassenvarianten fur die beiden Anlandungsbereiche Jade und
Norderney unterscheiden sich wie folgt (s. auch nachfolgende Abbildung
4.7):

Variante 1:

Vom Schnittpunkt Jade (SPJ) Verlauf stidlich der Grenze des
Vorranggebietes Schifffahrt "Terschelling - German Bight" und am
nordlichen Rand des Nationalparks niedersdchsisches Wattenmeer bis zum
Ubertritt in das niederlandische Kiistenmeer. Im deutschen
Zustandigkeitsbereich ausschliellicher Verlauf im Kiistenmeer.

Variante 2:

Vom SPJ Verschwenkung nach Norden, Querung des
Verkehrstrennungsgebietes ,, Terschelling - German Bight“ parallel zum
NorGer-Korridor und im Bereich des Grenzkorridors I11. Nordlich des
Verkehrstrennungsgebietes ,, Terschelling - German Bight* Verschwenkung
nach Westen und Verlauf im Bereich zwischen Verkehrstrennungsgebiet
"Terschelling - German Bight" im Suden und Offshore Windparkflachen im
Norden, weiter westlich Verschwenkung nach Nordwesten bis zum Ubertritt
in die niederlandische AWZ.

Variante 3:

Vom SPJ Verschwenkung nach Norden, Querung des
Verkehrstrennungsgebietes ,, Terschelling - German Bight“ parallel zum
NorGer-Korridor und im Bereich des Grenzkorridors I11. AnschlieRend
weiterer Verlauf nach Norden entlang des NorGer-Korridors bis zur
stidlichen Grenze des Verkehrstrennungsgebietes "Western Approach”. Dort
Verschwenkung nach Westen und Verlauf im Bereich zwischen
Verkehrstrennungsgebiet "Western Approach” im Norden und Offshore
Windparkflachen im Siiden bis zum Ubertritt in die niederlandische AWZ.

Variante 4:

Vom SPJ Verschwenkung nach Norden, Querung des
Verkehrstrennungsgebietes ,, Terschelling - German Bight“ parallel zum
NorGer-Korridor und im Bereich des Grenzkorridors I11. Weiter Verlauf
nordlich im Bereich des NorGer-Korridors bis zur nérdlichen Grenze des
Verkehrstrennungsgebietes "Western Approach™. Dort Verschwenkung nach
Westen und Verlauf nordlich des Verkehrstrennungsgebiet “Western
Approach” bis zum Ubertritt in die niederlandische AWZ.
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Variante 5:

Vom SPJ Verschwenkung nach Norden, Querung des
Verkehrstrennungsgebietes ,, Terschelling - German Bight“ parallel zum
NorGer-Korridor und im Bereich des Grenzkorridors I11. Weiter Verlauf
nordlich im Bereich des NorGer-Korridors bis zur nérdlichen Grenze des
Verkehrstrennungsgebietes "Western Approach™. Dort Verschwenkung nach
Westen und Verlauf nordlich des Verkehrstrennungsgebiet "Western
Approach™. Im Bereich der Windparkflachen Verschwenkung nach
Nordwesten und anschlieRend nach Siidwesten und Ubertritt in die
niederlandische AWZ.

Z . ~ Legende
~ Trassenkorridore Anlandung
" g Variante 1

N Y E : Variante 2

Variante 3

\ | Variante 4

\ Variante 5

Anbindung SPJ

- 1]
‘ \ _ .. "Untersuchungsgebiet Seeseite

\ T

-~

Abbildung 4-7: Seekorridore - Varianten 1 bis 5

4.3 Vorvergleich Seekorridore

Die Varianten 1 bis 5 wurden in einem Vorvergleich beziglich der Kriterien
Naturschutz, Schifffahrt sowie Lange und Blindelung verglichen.

Da die funf verschiedenen Varianten auf deutscher Seite Auswirkungen auf
den weiteren Verlauf des Korridors in den niederlandischen Gewassern
haben, wird der Verlauf der Varianten auf niederlandischer Seite bis zum
gemeinsamen Schnittpunkt (roter Kreis in Fehler! Verweisquelle konnte
nicht gefunden werden.) der funf Varianten auf niederlandischer Seite
berucksichtigt. Die Gesamtsummen aus den Betroffenheiten in deutschen
und niederlandischen Gewassern werden in der Tabelle angegeben.

Die folgende Abbildung 4-8 zeigt die finf Varianten in deutschen
Gewassern sowie deren Fortsetzung auf niederlandischer Seite.
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Abbildung 4-8 Korrldorvarianten in deutschen Gewassern und Fortsetzung auf
hollandischer Seite
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Tabelle 4-1:  Kriterien und Vergleich Korridorvarianten Jade

Belang Kriterium Korridorvarianten
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5
D NL D NL D NL D NL D NL
Naturschutz | Lange durch Nationalpark km 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lange durch Natura 2000-Gebiete (auRRerhalb km 0 0 27 61 0 61 0 98 0 98
Nationalpark):
Anzahl der Kreuzungen mit Energiekabeln/Leitungen Stiick 7 k.A. 3 k.A. 0 k.A. 0 k.A. 0 k.A.
innerhalb von Schutzgebieten
Gesamtlange in Schutzgebieten km 34 88 61 98 98
Schifffahrt Lange innerhalb Vorranggebiet Schifffahrt km 0 40 28 63 28 63 32 73 32 73
Lange innerhalb Vorbehaltsgebiet Schifffahrt km 0 k.A. 52 k.A. 77 k.A. 34 k.A. 32 k.A.
Verlauf innerhalb 300m Abstand zu Schifffahrtsrouten km 34 k.A. 0 k.A. 0 k.A. 0 k.A. 0 k.A.
Blindelung | Ladnge Biindelung mit anderen Kabeln in % km 59% | k.A. | 59% | k.A. 33% k.A. 42% k.AA. | 35% | k.A.
Lange Lange des Trassenkorridors km 68 | 313 | 88 345 105 365 132 400 157 417
Gesamt 381 433 470 532 574

Aus der in Tabelle 4-1 dargestellten Durchfahrungslangen von Schutzgebieten ist ersichtlich, dass die Varianten 4 und 5 den langsten Verlauf
innerhalb von Schutzgebieten aufweisen.

Hinsichtlich der Querung der Vorranggebiete Schifffahrt weil3en die Varianten 2 bis 5 insgesamt deutlich héhere Werte fiir die Querungsléangen
auf. Bei Betrachtung der besonders bedeutsamen Vorranggebiete fiir die Schifffahrt ist die Variante 1 ebenfalls am giinstigsten. Die Varianten 2
und 3 liegen im Mittelfeld und die Varianten 4 und 5 haben die grote Querunglange.

Bezuglich der reinen Korridorlange ist die Variante 1 am gunstigsten. Die Varianten 2 und 3 liegen im Mittelfeld. Die Varianten 4 und 5 weisen
durch weiter nordlichen Verlauf mit Abstand die grof3ite Lange auf.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Varianten 4 und 5 insbesondere bezuglich der Querungslange von Schutzgebieten deutliche

Nachteile haben. Weiterhin haben die Varianten 4 und 5 eine erhebliche Mehrlange. Demgegeniber sind keine Kriterien ersichtlich, die diese
Nachteile aufwiegen wirden. Daher sollten die Varianten 4 und 5 von der weiteren Betrachtung zuriickgestellt werden.
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4.31 Seekorridore Jade

Fir die Anlandung tiber Hooksiel/Jade ab dem Schnittpunkt Jade (SPJ)
ergeben sich drei Korridorvarianten, im Folgenden Jade 1 bis Jade 3
bezeichnet.

Die Variante Jade 3 folgt im Kistenmeer dem sogenannten NorGer-
Korridor und im Anlandungsbereich der bereits realisierten Nordergriinde-
Trasse. Somit liegen fiir die Variante 3 entsprechend landesplanerische
Feststellungen durch die Projekte NorGer, Nordergriinde vor.

Der Ubergang von der AWZ in das Kiistenmeer erfolgt tiber den
Grenzkorridor I11. Der Verlauf der Korridorvarianten ist in der Abbildung
4-9 dargestelit.

& Legende
. Trassenkorridore Anlandung Jade
Bes. Variante 1- Jade

Variante 2 - Jade

= Variante 3 - Jade

Anlandung

- 1 ]
: \ _ .. 'Untersuchungsgebiet Seeseite

-

Abbildung 4-9 Korridorvarianten Jade 1 bis Jade 3

4.3.2 Seekorridore Norderney

Fur die Anlandung tber Hilgenriedersiel/Norderney ab dem Schnittpunkt
Norderney (SPN) ergeben sich drei Korridorvarianten, im Folgenden
Norderney 1 bis Norderney 3 bezeichnet. Der Verlauf der Varianten
entspricht groftenteils den bereits beschriebenen Korridoren tber die Jade.
Der wesentliche Unterschied ist der Ubergang von der AWZ in das
Kistenmeer tber den Grenzkorridor 11 und die Anlandung tber Norderney
und Hilgenriedersiel.

Der Verlauf der Korridorvarianten ist in der Abbildung 4-10 dargestellt.
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Abbildung 4-10 Korridorvarianten Norderney 1 bis Norderney 3

4.4 Landseite West

4.4.1 Abgrenzung Suchraum

Der Suchraum West fur die Anlandung Gber Hilgenriedersiel wird im
Norden, Westen und Osten durch die ostfriesische Kiste abgegrenzt. Nach
Suden ergibt sich keine scharfe naturraumliche Abgrenzungsmaoglichkeit.
Die Abgrenzung im Siiden ergibt sich vielmehr aus der Lage des
Anbindepunktes (UW Fedderwarden) und verlduft im Bereich der Linie
Aurich - Sande.

Der landseitige Suchraum West ist in der folgenden Abbildung 4-11
dargestellt.

..........

Abbildung 4-11 Abgrenzung Suchraum Landseite West
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Der Suchraum Landseite West umfasst eine Flache von ca. 1.600 km2. Er
hat eine maximale West-Ost-Ausdehnung von ca. 70 km und eine maximale
Nord-Std-Ausdehnung von ca. 25 km. Abgesehen von der Stadt
Wilhelmshaven ist der Suchraum landlich gepréagt. Neben der Stadt
Wilhelmshaven befinden sich die kleineren Stadte Schortens, Jever,
Wittmund, Aurich und Norden im Suchraum.

Der Suchraum ist naturrdumlich den Watten und Marschen zuzuordnen, der
mittlere Bereich liegt im Naturraum der ostfriesisch-oldenburgischen Geest.

4.4.2 Verwaltungsraume

Der landseitige Suchraum West liegt in Ostfriesland und umfasst Teile der
Landkreise Aurich, Wittmund und Friesland sowie die kreisfreie Stadt
Wilhelmshaven.

R e (R
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Nationalpark
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¥ LK Friesland

FREY ; 1 sammmud
e e B TP Hiede— b |
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Grenzen der Landkreise (LK) im landseitigen Suchraum
West.

Tan

44.3 Schutzgebiete und Regionalplanerische Ausweisungen

Die Abgrenzung des landseitigen Suchraumes West sowie die
naturschutzfachlichen Schutzgebiete und die Festsetzungen der
Regionalplanung sind in Abbildung 4-13 dargestellt. Eine vergroferte
Darstellung ist in der Karte im Anhang 1.3 enthalten.

Im nordlichen Bereich des Suchraums parallel zur Kustenlinie befinden sich
das VSG ,,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens* sowie das
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden
und Esens". Zusammengenommen befinden sich hier grol3flachig
naturschutzfachlich hochwertige Gebiete.

Im mittleren und sidlichen Teil des Suchraums befinden sich ebenfalls
ausgewiesene NSG und LSG, in denen vor allem Moore geschiitzt werden.

Des Weiteren befinden sich kleinrdumig im Untersuchungsraum verstreut

liegende hochwertige Flachen, die im Rahmen der landesweiten
Biotopkartierung erfasst worden sind. GroRflachig, naturschutzfachlich
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hochwertige Flachen sind die Grodenflachen nérdlich von Wilhelmshaven

und das Ewige Moor nordwestlich von Aurich.
Folgende firr das Vorhaben relevante Ausweisungen des Regionalen
Raumordnungsprogramms wurden bericksichtigt:

Vorrang - und Vorbehaltsgebiete zur Rohstoffgewinnung

Vorranggebiete zur Windenergienutzung
Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Natur und Landschaft

Vorranggebiet zur 6ffentlichen Wasserversorgung

I 7 s T B B

I

=

Legonde

Schutzgebiste
FFH-Gatante

SPh.Gobete

Nourcuacais

m Landschaftsschutzgateet

7//rA Landeswsite Bictopkarsenung

Ragienalplanerische Ausweisungen
Vormang- und Vorbehatsgebiet
Natur und Landschalt

E Vormang. und Vorsoregebiet
Fohsiofgewnmng

|:| VortanggeEes Trem massergeninig

@ Vomanggetiet Windenergenutzung

T e L 1 R

Abbildung 4-13: Schutzgebiete und regionalplanerische Ausweisungen
Landseite - West
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444 Bundelungsmaoglichkeiten

Im landseitigen Suchraum West werden Moglichkeiten zur Bundelung der
HGU-Leitung mit vorhandener Infrastruktur bericksichtigt.

Die im Suchraum vorhandene Verkehrswege, Gas- und Stromleitungen
werden auf Grundlage vorhandender digitaler Geodaten als
Bundelungsmdglichkeiten beruicksichtigt und entsprechend der
Raumdurchgangigkeitsklasse zugeordnet (siehe Kapitel 3.4.2.3
Raumwiderstandsklassen).

Im Folgenden werden die Biindelungsmdglichkeiten textlich beschrieben.

Die im Suchraum vorhandenen Leitungen und wesentlichen Verkehrswege,
sind in der Abbildung 4-14 dargestellt:

|Legende

Freileitungen

Bundesstralien

= |==== Landesstralten

Abbildung 4-14: Vorhandene Leltungen und Verkehrswege im Suchraum

Stromleitungen
Im landseitigen Suchraum West gibt es eine Héchstspannungsleitung
(380/220k) von Maade nach Conneforde. Dazu verlaufen drei
Hochspannungsleitungen (110kV) im Suchraum:

e Norddeich - Hohenkirchen,

e Burharfe - Hohenkirchen,

e Burharfe - Halbemond.

Wahrend die Biindelung der geplanten HGU-Leitung mit der
Hochstspannungsleitung aufgrund des nicht zielgerichteten Verlaufs
(Verlauf am sudostlichen Rand des Suchraums) nicht mdglich ist, kommen
die Hochspannungsleitungen potenziell beziiglich des West-Ost gerichteten
und somit zielgerichteten Verlaufs von Hilgenriedersiel nach Fedderwarden
fur eine Bundelung in Frage.

Gasleitungen

Im Suchraum verlaufen zwei tberdrtliche Gasleitungen (aus: Karte
Gasversorgungsnetze in Deutschland, VGE-Verlag).

Hierbei handelt es sich um die NETRA-Leitung von Dornumersiel nach
Etzel sowie um eine Gasleitung von Dornumersiel nach Emden. Allerdings
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kommen beide Gasleitungen aufgrund ihres zu weit westlichen bzw.
stdlichen Trassenverlaufs flr eine Blindelung nicht in Frage.
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Abbildung 4-15: Gasversorgungsnetze in Deutschland (VGE-Verlag)

Verkehrswege / Sonstige

Im landseitigen Suchraum West verlaufen die folgenden Bundesstral3en:
e die BundesstraBe B210 (Wilhelmshaven - Wittmund - Aurich),
e die BundesstraRe B72 (Norden, B210) und
e die Bundesstrale B461(Wittmund-Harlesiel).

Wahrend die Bundesstrale B210 in Ost-West-Richtung verlauft, folgen die
BundesstraRen B72 und B461 der Nord-Siid-Richtung.

Aufgrund der West-Ost ausgerichteten Trassenfiihrung der geplanten HGU-
Leitung kommt daher die Bundesstral’e B210 als Achse fur eine Biindelung
in Frage, die Bundesstraflen B72 und B461 dagegen nicht.

Neben diesen Ubergeordneten Bundesstralien verlaufen im Suchraum
zahlreiche Staats,- Kreis,- und Ortsverbindungsstral3en, die in der Regel
Ortschaften verbinden und diese entsprechend queren. Eine durchgehende
Buindelung Gber eine langere Strecke der HGU-Leitung mit diesen StraRen
ist wegen der zahlreichen Querungen von Ortschaften und der dadurch
bedingten Verlangerung des Trassenkorridors nicht sinnvoll. Auf kiirzeren
Strecken ist abschnittsweise dagegen eine Biindelung mit bestehenden
StralRen und Wegen vorteilhaft.

Die im Suchraum vorhandenen Eisenbahnstrecken Norden-Emden, Esens-
Sande und Norden-Dornum kénnen aufgrund ihres nicht zielgerichteten
Verlaufs bzw. ihres zu weit sudlichen Trassenverlaufs als Moglichkeit zur
Biindelung mit der HGU-Leitung ausgeschlossen werden, da hierdurch vom
Planungsgrundsatz eines mdglichst geradlinigen Verlaufs des Korridors
stark abgewichen werden misste und dies zu einer erheblichen Mehrlange
fuhren wirde.
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4.4.5 Beschreibung Trassenkorridore Landseite West

Die Raumwiderstandsanalyse hat mit Hilfe des GIS zwischen dem
Anlandungsbereich Hilgenriedersiel und dem Netzverkniipfungspunkt (UW
Fedderwarden) zwei grofRraumige Korridoralternativen ergeben. Die beiden
Korridoralternativen werden durch zwei Querspangen verbunden.

Sudkorridor

Der Sudkorridor verlauft von Hilgenriedersiel zundchst nach Stdosten,
erstreckt sich dann stdlich von Dornum weiter in Richtung Stidosten und
vor dort weiter stdlich in Richtung von Esens bis nach Burhafe. VVon hier
verlauft der Sudkorridor nérdlich von Wittmund, Jever und Sillenstede, bis
er das UW Fedderwarden erreicht.

Nordkorridor

Der Nordkorridor verlauft von Hilgenriedersiel nach Osten im kiistennahen
Bereich, ndrdlich von Nesse und Dornum. Weiter in Richtung Osten folgt er
der 110kV-Hochspannungsleitung nach Osten entlang der Ortslagen von
Esens und Hohenkirchen. Ostlich von Hohenkirchen verschwenkt der
Korridor nach Stden und verlauft weiter parallel zu einer
Hochspannungsleitung und ab Hooksiel parallel zur LandesstraRe L810 bis
zum UW Fedderwarden.

,x-ﬁ.#" ..“‘.'a

Abbildung 4-16 RaumW|derstande und Landkorrldore West

Innerhalb dieser beiden groraumigen Korridoralternativen und den zwei
Querspangen ergeben sich insgesamt funf sinnvolle Korridorvarianten. Eine
vergroRerte Darstellung der Korridoralternativen Landseite West ist in der
Karte im Anhang 1.3 enthalten.

Die funf Varianten LWest1 bis LWest5 sind in der nachfolgenden
Abbildung 4-17 dargestellt.
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Abbildung 4-17: Landkorridore L West 1 bis L West 5

45 Landseite Ost

4.5.1 Abgrenzung Suchraum
Der landseitige Suchraum Ost wird im Norden durch das Hooksieler

Binnentief, im Westen durch die Stadtgrenze Wilhelmshaven, im Osten
durch die Kustenlinie und im Suden durch Autobahn A29 abgegrenzt.
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-
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Der Suchraum Landseite Ost umfasst eine Flache von ca. 45 km2. Er hat
eine maximale West-Ost-Ausdehnung von ca. 6 km und eine maximale
Nord-Sutd-Ausdehnung von ca. 9 km.

Der Suchraum liegt im Stadtgebiet von Wilhelmshaven, die westlichen und
nordlichen Randbereiche tangieren den Landkreis Friesland.

Der 6stliche Suchraum ist durch Hafenanlagen, Kraftwerke und
Industriebetriebe industriell geprégt. Nach Westen nimmt die
Siedlungsdichte ab und der Suchraum ist landlich geprégt.

4.5.2 Schutzgebiete und Regionalplanerische Ausweisungen

Die Abgrenzung des landseitigen Suchraumes Ost sowie die
naturschutzfachlichen Schutzgebiete sind in Abbildung 4-19 dargestellt.

Im Norden des Suchraumes befindet sich das VSG ,,Niederséchsisches
Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer®. Im Osten befinden sich die
VSG ,,Voslapper Groden-Nord“ und ,,Voslapper Groden-Sid“ sowie
gleichnamige und deckungsgleiche NSG. Im siidlichen Teil des Suchraums
befinden sich die LSG ,,Jeversches Moorland®, ,,Moorhausen® und
»Feldhausen-Barkel* sowie die NSG Bordumer Busch* und ,,Sumpfmoor
Dose*“.

Des Weiteren befinden sich kleinrdumig im Untersuchungsraum verstreut
liegende hochwertige Flachen, die im Rahmen der landesweiten
Biotopkartierung erfasst worden sind. GroRflachig, naturschutzfachlich
hochwertige Flachen sind die Grodenflachen nordlich von Wilhelmshaven.
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45.3

Flachennutzungsplan der Stadt Wilhelmshaven
Der ostliche Teil des Untersuchungsgebietes, zwischen der Kistenlinie und
dem altem Deich, ist gepragt von gewerblichen Flachen, vor allem fir
Hafenindustrieanlagen. Im Suden schlielRen sich daran Wohnbauflachen im
Wechsel mit Flachen fur den Gemeinbedarf an. Im Norden befinden sich
Sonderbauflachen u.a. fur Windenergieanlagen, unterbrochen von einem
Gringurtel, an den sich grol3flachige landwirtschaftlich genutzte Flachen
anschlieBen mit weiteren Flachen, die fur die Nutzung fir
Windenergieanlagen vorgesehen sind. Der Auszug aus dem FNP fir den
landseitigen Suchraum Ost ist in der folgenden Abbildung 4-20 zu sehen.
=7~

- N

STADT 7 N FLACHENNUTZUNGSPLAN
WILHELMS o i \ \ AD73. etastinpn o1y

HAVEN —

Wolmbaufliche

Sonderbauflichen

Gewerbliche Bauflichen

i Fedderwarden

Flichen filr Gemeinbedarf

Flachen fiir Versorgung

Flichen fiir Landwirtschaft

Abbildung 4-20: Ausweisungen des FNP Wilhelmshaven

Bundelungsmaoglichkeiten

Im Folgenden werden die verschiedenen Bundelungsmdglichkeiten im
Suchraum sowie deren potenzielle Eignung beschrieben.

Mit Blindelung ist hier der parallele Verlauf der geplanten Leitung mit
bestehender linearer Infrastruktur im gleichen Korridor gemeint.
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Stromleitungen
Im landseitigen Suchraum Ost verlauft die Hochstspannungsleitung
(380/220kV) von Maade - Conneforde.

Gasleitungen

Im Suchraum selbst verlaufen keine gréfReren Gasleitungen (aus: Karte
Gasversorgungsnetze in Deutschland, VGE-Verlag). Im nordwestlichen
Bereich des Suchraums verlauft die Gberdértlich bedeutsame Gasleitung von
Hooksiel nach Etzel. Allerdings kommt diese Gasleitung aufgrund ihres
Trassenverlaufs fur eine Bundelung nicht in Frage, da diese zu weit westlich
verlauft.

ighen: i

Abblldung 4 21 Auszug Gaskarte (aus Gasversorgungsnetze in Deutschland
VGE-Verlag), erganzt

Verkehrswege / Sonstige

Im landseitigen Suchraum Ost verlauft die Autobahn A29. Bundesstralien
sind nicht vorhanden. Weiterhin verlaufen die Landesstrale L810 von
Hooksiel nach Wilhelmshaven sowie mehrere Kreis,- und
Ortsverbindungsstral’en im Suchraum.

Fir eine gebiindelte Trassenfiihrung mit der HGU-Leitung kommen
grundsétzlich die L810 sowie die Nebenstralen der L810 nach Osten
aufgrund deren West-Ost gerichteten und somit zielgerichteten Verlaufs in
Richtung Anlandepunkt Hooksiel in Frage.

Des Weiteren verlauft im Suchraum eine Guterbahnstrecke von Sande zu

den Industriegebieten auf den Grodenflachen, die ebenfalls in Teilbereichen
flr eine Blndelung in Betracht kommt.
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Abbildung 4-22: Verkehrswege im Suchraum

4.5.4 Beschreibung Trassenkorridore Landseite Ost

Der vorgesehene Anlandungsbereich tber die Jade bei Hooksiel befindet

sich an der nordlichen Grenze des Industriegebiets Voslapper Groden Nord.
Dort landet bereits das Nordergriinde-Kabel an.

Von Anlandungsbereich Hooksiel bis zum UW Fedderwarden betrégt die
Luftlinien-Entfernung ca. 9 km.

Die Industriegebiete am Vosslapper Groden bilden im Verbund mit den dort
ausgewiesenen Natura2000-Gebieten ,,Voslapper Groden-Nord“ und
»Voslapper Groden-Sid“ sowie den gleichnamigen und deckungsgleichen
NSG einen "Riegel”. Durch den direkt dstlich angrenzenden Deich sowie
die in diesem Bereich bereits vorhandene Rohrleitung, werden die
Madglichkeiten fur eine Trassenfuhrung in diesem Bereich weiter
eingeschrankt. Zudem schliel3en sich Siedlungsgebiete an (Voslapp,
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Fedderwardergroden), die ebenfalls fur eine Streckenflihrung nicht in
Betracht kommen.

Grundsatzlich verbleiben vier mégliche Trassenkorridore. Diese queren den
Riegel im Bereich Groden-Flachen entlang von 6ffentlichen Strallen und
Wegen oder verlaufen im Randbereich des Industriegebiets. Die Korridore
sind in der Abbildung 4-23 dargestellt und werden im Folgenden von Nord
nach Sud beschrieben.

Eine weitere Darstellung der Korridoralternativen Landseite Ost ist in der
Karte im Anhang 1.1 enthalten.

LOstl

Der Korridor LOst1verlauft nach der Deichquerung an der nérdlichen
Grenze des Industriegebietes VVoslapper Groden im Bereich des
Erholungsgebietes Hooksieler Binnentief nach Wesen, quert eine zweite
Deichlinie (Bohnburger Deich), verlauft dann tber landwirtschaftliche
Flachen sidlich von Einzelhdusern (Bohnburger Reihe) und trifft
anschliefend auf die Landesstral’e L810. Bei der Landesstral3e verschwenkt
der Korridor nach Siden und folgt der L810 bis zum UW Fedderwarden.

LOst2

Der Korridor LOst2 knickt nach der Deichquerung nach Stiden und verlauft
zwischen dem Industriegebiet und dem Deich. An der siidlichen Grenze des
Industriegebiets (Vynova Wilhelmshaven GmbH) schwenkt der Korridor
nach Westen und verlauft an der stdlichen Grenze der Industrieflaiche. Am
stdwestlichen Ende des Industriegebiets tritt der Korridor auf eine zweite
Deichlinie (Bohnburger Deich), schwenkt von dort nach Siiden zur
Umgehung einer ehemaligen Deponie und verlduft am stidlichen Ende der
Deponie nach Westen, wo er eine Bahnlinie quert. Uber landwirtschaftliche
Flachen verlduft der Korridor weiter nach Westen und trifft anschlieRend
auf die LandesstralRe L810. Bei der Landesstralie verschwenkt der Korridor
nach Stden und folgt der L810 bis zum UW Fedderwarden.

LOst3

Der Korridor LOst3 knickt nach der Deichquerung nach Stiden und verlauft
zwischen Industriegebiet und Deich. An der nordlichen Grenze eines
Industriegebietes (HES Wilhelmshaven Tank Terminal) schwenkt der
Korridor nach Westen und verlauft hier an der nérdlichen Grenze. Der
Korridor quert eine zweite Deichlinie (Bohnburger Deich) und anschlieRend
eine Bahnlinie. Uber landwirtschaftliche Flachen verlauft der Korridor
weiter nach Westen und trifft anschlieBend auf die Landesstrale L810. Bei
der Landesstrafle verschwenkt der Korridor nach Suden und folgt der L810
bis zum UW Fedderwarden.

LOst4

Der Korridor LOst4 knickt nach der Deichquerung nach Stiden und verlauft
zwischen Industriegebiet und Deich. An der stdlichen Grenze eines
Industriegebietes (HES Wilhelmshaven Tank Terminal) schwenkt der
Korridor nach Westen und verlauft an der stdlichen Grenze des
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Industriegebietes entlang einer ¢ffentlichen StraRe. Der Korridor quert eine
zweite Deichlinie (Bohnburger Deich) und anschlieRend eine Bahnlinie. Der
Korridor quert sudlich der Ortslage Utters und verlauft tiber
landwirtschaftliche Flachen parallel zu einer Bahnlinie nach Westen bis zur
LandesstraRe L810. Bei der LandesstraRe verschwenkt der Korridor nach
Sutden und folgt der L810 bis zum UW Fedderwarden.
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Abbildung 4-23: Landkorridore LOst-1 bis LOst-4
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5. Zusammenfassung umweltfachliche Bewertung
Trassenkorridore

5.1 Vorgehen

Die im Kap. 4 beschriebenen Korridorvarianten wurden in einer Studie® aus
umweltfachlicher Sicht bewertet mit dem Ziel die aus Umweltsicht
gunstigsten Korridorvarianten zu identifizieren. Die Studie ist im Anhang 2
beigefiigt. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Studie
zusammengefasst.

Bei dem umwelfachlichen Vergleich der Korridore wurden folgende
Kriteriengruppen berlcksichtigt:

e Schutzgebiete / Naturschutz
e Boden
e Nutzungen

Die Bewertung der Korridore erfolgt anhand von
Konflikttrachtigkeitsklassen in Anlehnung an die Methodik einer
Raumwiderstandsanalyse.

Fur jede der drei Kriteriengruppen wird ein Katalog aus Einzelkriterien
ermittelt und jedes Kriterium einer Konflikttrachtigkeitsklasse zugeordnet.
Die Konflikttrachtigkeit wird in vier Klassen bewertet.

Sehr hoch (Klasse 1V)
Gering (Klasse I)
Mittel (Klasse II)
Hoch (Klasse I11)

Fur die Zuordnung der Einzelkriterien zu Konflikttrachtigkeitsklassen
werden die schutzgutlbergreifende Bedeutung, der Schutzstatus sowie die
Empfindlichkeit gegentiber den Vorhabenwirkungen der Verlegung von
Erdkabeln auf See und auf Land beriicksichtigt.

Die Konflikttrachtigkeit wird fur die Trassenkorridore im gesamten
deutschen Teil (See- und Landanteil) ermittelt. Hierzu werden in einem
Geoinformationssystem (GIS) die Durchfahrungsléangen der Korridore in
den einzelnen Konfliktrachtigkeitsklassen ermittelt, die Anzahl der
Konfliktpunkte abschnittsweise ermittelt und anschlieBend fir jede
Korridorvariante addiert und die Summe der Konfliktpunkte ermittelt.

Die ermittelten Konfliktpunkte sind dimensionslos. Generell gilt je hoher
Konfliktpunktzahl desto hoher das Konfliktpotenzial. Die Konfliktpunkte

8 planungsgruppe griine (2018): NeuConnect — Vergleichende umweltfachliche Bewertung
von Trassenkorridoren
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ermdglichen die Berlicksichtigung einer Vielzahl von Kriterien und den
relativen Vergleich der Korridorvarianten.

Die Konfliktpunkte werden fiir die Kriteriengruppen Naturschutz, Boden
und Nutzungen getrennt ermittelt und anschlie3end zu einem
Gesamtergebnis zusammengefasst.

Anhand der Summe der Konfliktpunkte wird die umweltfachliche Eignung
der Korridorvarianten bewertet und klassifiziert.

5.2 Gesamtergebnis

Die nachfolgende Tabelle zeigt das umweltfachliche Gesamtergebnis der
Bewertung der Konfliktpunkte. In der Spalte ,Summe Konfliktpunkte® ist
die Summe der Konfliktpunkte der Kriterien Naturschutz, Bodenkunde und
Nutzungen zusammengefasst.

Basierend aus den Konfliktpunkten wird rechnerisch eine Rangfolge der

Varianten ermittelt. Zur Erleichterung der Interpretation des Ergebnisses

werden die Varianten entsprechend der Summe der Konfliktpunkte in die
folgenden drei Klassen eingeteilt:

e Kilasse 1 = geeignet
o Kilasse 2 = weniger geeingent
e Kilasse 3 =eher nicht geeignet

Das Gesamtergebnis der umweltfachlichen Bewertung und Klassifizierung
ist in der Tabelle 2 dargestellt. Die See- und Landkorridorabschnitte sind in
der Karte im Anhang 1.1 dargestellt.
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Tabelle 2:

Umweltfachliche Gesamtbewertung und Klassenbildung

Seekorridore | Anbindungen

Anlandung
Jade

Landkorridore

Summe
Konflikt-

8451P01/FICHT-20088075-v2

FICHTNER

Norderney 3 | KN LWest 5 1.308.000 13
Jade 2 KJ JadeOst LOst 2 1.313.660 14
Jade 2 KJ JadeOst LOst 4 1.314.411 15
Jade 2 KJ JadeOst LOst 1 1.318.049 16
Jade 2 KJ JadeOst LOst 3 1.318.557 17
Jade 1 KJ JadeWest LOst 2 1.320.343 18
Jade 1 KJ JadeWest LOst 4 1.321.094 19
Jade 1 KJ JadeWest LOst 1 1.324.732 20
Jade 1 KJ JadeWest LOst 3 1.325.240 21
Norderney 2 | KN LWest 5 1.346.663 22

Klasse
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Bei der umweltfachlichen Gesamtbetrachtung wurden zwolf
Korridorvarianten in die Klasse 1 eingestuft. In Klasse 1 befinden sich alle
Varianten Jade 3.

Die Jade 3 Varianten sind aus umweltfachlicher Sicht im relativen
Vergleich der Korridore am gunstigsten. Innerhalb der Klasse 1 sind die
Varianten Uber den Korridor Jade-West am glinstigsten.

Der Klasse 2 wurden insgesamt 10 Varianten zugeordnet. Es handelt sich
um Jade 2 und Jade 1 Korridore sowie zwei Norderney-Varianten.

In der Klasse 3 finden sich insgesamt 17 Varianten. Uberwiegend handelt es
sich um Norderney - Korridore, auRerdem um die Varianten Jade 1 tber
Jade-Ost.

In der Zusammenschau aller zu beriicksichtigenden Aspekte (Naturschutz,
Boden, Nutzungen) sind die Varianten Jade 3 aus umweltfachlicher Sicht
am gunstisten. JadeWest weist aufgrund seines kurzeren Streckenverlaufes
einen leichten Vorteil gegentiber JadeOst auf.
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6. Bewertung technischer und sonstiger relevanter
Belange

Ergénzend zur der umweltfachlichen Bewertung der Korridorvarianten im
vorhergehenden Kapitel (bzw. Anhang 2) sollen hier ergédnzend die
Kriterien "technische Machbarkeit" und die regionalplanerische
Zulassungsfahigkeit™ betrachtet werden.

6.1 Seeseite

Mit Blick auf die Seeseite sind vor allem regionalplanerische und technische
Besonderheiten zu bericksichtigen.

6.1.1 Norderney-IlI-Korridor

Im LROP ist der Norderney-II-Korridor ausschlief3lich fur die Nutzung
durch Offshore Windpark-Anbindungsleitungen vorgesehen (sieche LROP
Kapitel 4.2 Ziffer 09 Satz 1).

Zur Anlandung des NeuConnect-Kabels iber den Norderney-I1-Korridor
waéren deshalb eine Anpassung des LROP oder ein
Zielabweichungsverfahren erforderlich.

Nach Aussage der obersten Landesplanungsbehdrde wird keine Anderung
der Regelung zum Norderney Il-Korridor im LROP beabsichtigt oder in
Aussicht gestellt. Weiterhin werden derzeit die VVoraussetzungen zur
Durchfiihrung eines Zielabweichungsverfahrens nicht gesehen.

Den Korridoren tber Norderney (Varianten N1 bis N5) mangelt es somit
an der raumordnerischen Zulassungsfahigkeit. Diese sollten deshalb
zuriickgestellt werden.

6.1.2 Kreuzungsbauwerk OWP-Kabel

In einem Vorgesprach hat das BSH erhebliche VVorbehalte gegenuiber den
bei der Variante 2 erforderlichen Kreuzungen des Interkonnektors mit den
gebiindelten Kabelanbindungssystemen fur die Offshore Windparks
("OWP-Kabel") gedulRert. Nach Auffassung des BSH ist der Korridor nur
zulassungsfahig, wenn die Kabel unterirdisch gequert werden.
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Abbildung 6-1:Variante 2 und Querung der OWP-Kabel

Daher wurde in einer Machbarkeitsstudie® die unterirdische Querung der
Kabelsysteme mit HDD-Verfahren untersucht.

Im Folgenden werden die Ergebnisse dieser Studie zusammengefasst:

e Zur unterirdischen Querung der Offshore Windpark Kabelsysteme
sind zwei HDD-Bohrungen mit einer Lange von 670m und 1700m
erforderlich.

e Eine unterirdische Verlegung von Seekabels im marinen Bereich ist
nicht sehr verbreitet. Daher bestehen nur begrenzte Erfahrung mit
dieser Art der Verlegung.

e Die fir das spatere Einziehen der Kabel in die Kabelrohre
erforderlichen hohen Zugkrafte bedeuten Risiken fur die Integritét
des Kabels. Schlimmstenfalls kdnnen die Kabel wahrend des
Kabelzugs beschédigt werden.

e Im Falle eines Kabelausfalls innerhalb der Rohrstrecke wére die
Reparatur sehr aufwandig, da wahrscheinlich der gesamte
Kabelabschnitt ausgetauscht werden musste.

e Es besteht das Risiko einer verkirzten Lebensdauer des Kabels
aufgrund der geringeren Warmeabfuhr.

e Die Mehrkosten fir die Herstellung der unteririschen Querung
werden auf 20 bis 55 Mio. EUR geschétzt im Vergleich zu einer
oberirdischen Querung.

Zusammenfassend ergeben sich erhebliche Risiken fur die geforderten
unterirdischen Kreuzungen.

Die unterirdische Querung wird insgesamt als technisch schwierig und
riskant bewertet.

Aus technischer Sicht sollte die Variante 2 (Jade 2 und Norderney 2)
deshalb zuriickgestellt werden.

° 4COffshore 2018 - HDD CROSSING STUDY
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6.1.3 Anlandungsbereich Jade

Korridore in der Jade

Bei der Anlandung uber die Jade nach Hooksiel gibt es im marinen Bereich
zwei denkbare Strecken. Eine Variante verl&uft westlich des Jade-
Fahrwassers, im Folgenden als "Jade-West" bezeichnet und eine Variante
oOstlich des Jade-Fahrwassers, im Folgenden als "Jade-Ost™ bezeichnet (s.
Abb. 6-2).

F(é
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“ Legende
o —— Jade-Ost

f === Jade-West

! Nationalpark b / ,

14 Bundeswasserstrassen -ﬂjﬂ'ﬂ";"”/g : A
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Abbildung 6-2:Korridore Jade-West und Jade-Ost

Im stidlichen Bereich verlduft der Korridor Jade West zwischen dem
Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer und dem Jade-Fahrwasser,
nordlich von Schillig dann aber innerhalb des Nationalparks.

Der Korridor Jade-Ost verlauft vom Anlandungsbereich Hooksiel nach
Osten, quert das Jade-Fahrwasser und schwenkt dann nach Norden. Dabei
folgt der Korridor Jade-Ost der Nordergrundetrasse bzw. dem NorGer-
Korridor durch den Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer, westlich
von Mellum uber das Hohe Wege Watt. Hier quert der Korridor Jade-Ost
westlich vom Hohe Wege Watt in Richtung Stiden erneut das Jade-
Fahrwasser und trifft auf den Korridor Jade-West.

Bewertung Korridore Jade
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Die Morphologie und die Moglichkeiten fur die Verlegung von Kabeln in
der Jade wurden in Studien fiir das Projekt NorGer™ und fiir Projekte der
TenneT™ (Studien von IN+P) untersucht.

Zur Bewertung der Kabelverlegemdglichkeiten ostlich des Jadefahrwassers
(Jade-Ost) werden nachfolgend die Ergebnisse der Studie von IM+P (2014)
herangezogen. In dieser Studie wurden die Ergebnisse verschiedner
Gutachten und Untersuchungen der Jade systematisch ausgewertet und
umfassend bewertet. Die Studie bietet daher eine fundierte Grundlage fir
die Bewertung der generellen Mdglichkeiten zur Kabelverlegung in der
Jade.

Danach ist die Jade durch eine hohe morphologische Aktivitat und
morphologische Entwicklungen gepragt. Schnell auflaufende
Verénderungen kdnnen Hohendnderungen in einer Grofienordnung von
mehreren Metern pro Jahr erreichen. Die morphologische Bandbreite liegt
zwischen 1 m und weit Gber 10 m in sehr aktiven Bereichen.

Neben der morphologischen Dynamik beschranken auch die in der Jade
vorkommenden Kampfmittel die Mdglichkeiten fir Kabelkorridore. Hier ist
insbesondere das groRRe Unreine Gebiet (Munition) im Bereich
Hooksielplatte zu nennen.

Aufgrund der hohen morphologischen Aktivitat im Untersuchungsgebiet
sowie dem Risiko lageinstabiler Blindganger erscheint aber die Verlegung
von bis zu drei HGU-Kabeln im Untersuchungsgebiet (Jade Ost)
realisierbar.

Die morphologischen Gegebenheiten und Kabelverlegemdglichkeiten im
Bereich des Korridors Jade-West wurden im Rahmen des Projektes NorGer
durch Offshore MM in einer Studie bewertet. Deren Ergebnisse werden fir
die technische Bewertung des Jade-West Korridors herangezogen.

Demnach verlduft der Korridor Jade-West in einem potenziell
hochdynamischen morphologischen Gebiet. Der Bereich nordlich der Insel
Minsener Oog wird von Hunke et al (2009) als &uRert instabil bezeichnet.
Daher wird von einer Kabelverlegung nordlich und 6stlich der Minsener
Oog abgeraten.

Aus technischer Sicht kénnten diese morphologischen Risiken verringert
werden durch eine westliche Verschwenkung des Trassenkorridor in den
Bereich der ,,Blauen und Minsener Balje* zwischen Wangerooge und
Misener-Oog. Diese Korridorfihrung wird jedoch aufgrund der groRRen
naturschutzfachlichen Konflikte als kaum zulassungsféahig beurteilt und als
nicht praktikable Alternative bewertet.

19 offshore MM (2010): Desktop-Studie fiir das NorGer HGU-Kabel - Morphologie des
Jade/Weser-Gebiets innerhalb der deutschen 12-Meilen-Zone
" |M+P (2014): Studie zur Geomorphologie und Kabelverlegemachbarkeit in der Jade
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Aufgrund der erheblichen morphologischen Risiken sollte der Korridor
Jade-West zurlickgestellt werden.

Zwar bestehen auch im Korridor Jade-Ost morphologische Risiken und
Einschrankungen durch Ristungsaltlasten. Nach den Ergebnissen
genannten, belastbaren Studie sind hier jedoch bis zu 3 Kabelsysteme
realisierbar.

6.2 Landkorridore

Hinsichtlich der Landkorridore sind ebenfalls technische zu
berucksichtigen.

6.2.1 Landkorridore Ost - Korridorabschnitt Deich und Industriegebiet

Die Landkorridore LOst 2 bis LOst 4 verlaufen vom Anlandepunkt
zwischen den Industriegebieten und Schutzgebieten im Westen und dem
Deich im Osten nach Siden (s. Abbildung 6-3).

Anlandung

HES Wilhelmshmen

Tank Terminal

. 3 *

Abbildung 6-3: Landkorridore Ost - Korridorabschnitt Deich

Im Bereich zwischen dem Industriegebiet und dem Deich verlaufen eine
oberirdische Rohrleitungsanlage sowie ein Entwasserungsgraben. Eine
Kabeltrasse ware hier aufgrund der beengten Platzverhaltnisse technisch
sehr aufwandig.
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Abbildung 6-4: Korridorabschnitt zwischen Industriegebiet und Deich

Eine Kabelverlegung im Deichabschnitt erscheint aus Grinden des
Deichschutzes aufwandig und schwierig.

Aus technischer Sicht ist innerhalb der Landkorridore Ost deshalb der
Korridor LOst1 am gunstigsten. Die Landkorridore LOst2 bis LOst4 sind
aus technischer Sicht aufgrund raumlich beengten Verhaltnisse nachteilig.

6.3 Zusammenfassung technische und sonstige Belange

e Den Korridoren tiber Norderney (Varianten N1 bis N5) mangelt es
an der raumordnerischen Zulassungsfahigkeit. Die Varianten N1
bis N5 sollten daher zurtickgestellt werden.

e Der Variante 2 (N2 und J2) ist aufgrund der geforderten
unterirdischen Kreuzungen mit erheblichen technischen
Schwierigkeiten verbunden. Die Varianten N2 und J2 sollten daher
zurlickgestellt werden.

¢ Die Untervariante Jade-West sollte v.a. aufgrund der
morphologischen Risiken zuriickgestellt werden.

e Die Landkorridore LOst 2, LOst 3 und LOst 4 sind technisch
nachteilig. Diese Korridore stellen Alternativen dar, die nur dann
zum Tragen kommen sollten, wenn andere gewichtige Griinde gegen
die technisch ginstigere Variante LOst1 sprechen sollten.
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7. Vorzugskorridor See- und Landteil

Im Folgenden wird das Gesamtergebnis der umweltfachlichen Bewertung
(Vgl. Kap. 5) und das Ergebnis der technischen und sonstigen Belange (Vgl.
Kap. 6) zusammenfassend gewdrdigt. Davon ausgehend wird ein
Vorzugskorridor abgeleitet.

Hierzu werden die in der umweltfachlichen Bewertung der Klasse 1

zugeordnete Korridore berucksichtigt.
Die Varianten- und Korridorabschnittsbezeichnungen sind in der Karte im
Anhang 1.1 enthalten.

Tabelle 7-1:  Umweltfachliche und technische Bewertung
Umwelt- Ergebnis Technik / | Gesamt-
bewertung Seekorridore Land- Sonstige Belange | bewertung
korridore
Klasse
Jade-West Z
Jade 3 zuriickstellen
KJ - Jade West LOst 2 LOst 2 nachteilig
Jade-West Z
Jade 3 - zuriickstellen
KJ - Jade West LOst 4 LOst 4 nachteilig
Jade 3 - Jade-West Z
KJ - Jade West LOst 1 zurtickstellen
Jade-West Z
Jade 3 - zuriickstellen
KJ - Jade West LOst 3 LOst 3 nachteilig
Jade 3 - LOst 2 nachteilig A
KJ - Jade Ost LOst 2
Jade 3 - LOst 2 nachteilig A
KJ - Jade Ost LOst 4
Klasse 1 Jade 3 - V;
KJ - Jade Ost LOst 1
Jade 3 - LOst 3 nachteilig A
KJ - Jade Ost LOst 3
Jade-West Z
Jade 2 - zurickstellen
KJ - Jade West LOst 2 LOst 2 nachteilig
Jade-West Z
Jade 2 - zuruckstellten
KJ - Jade West LOst 4 LOst 2 nachteilig
Jade-West Z
Jade 2 - zuriickstellen
KJ - Jade West LOst 1 LOst 2 nachteilig
Jade-West Z
Jade 2 - zuriickstellen
KJ - Jade West LOst 3 LOst 2 nachteilig
Erklérung:

V = Vorzugskorridor
A = Alternativkorridor
Z = zuriickzustellender Korridor

Demnach ist der Korridor Jade 3 (KJ - Jade Ost und LOst1) der
insgesamt glinstigste Korridor. Dieser wird als VVorzugskorridor

vorgeschlagen.
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Die Korridorabschnitte LOst2, LOst3 und LOst4 stellen fiir den
Landbereich kleinrdumige Alternativen zu LOst 1 dar.

Die Korridorvarianten mit dem Korridorabschnitt Jade-West werden
aufgrund der signfikanten technischen Nachteile zurtckgestellt.

Die Variante Jade 3 folgt im Kustenmeer dem sogenannten NorGer-
Korridor und im Anlandungsbereich der bereits realisierten Nordergriinde-
Trasse. Fur diesen Korridor bestehen bereits umfassende landesplanerische
Feststellungen, die dessen Raumvertraglichkeit bestatigen

Der Vorzugskorridor, die Korridoraltalternativen sowie die zurtickgestellten
Korridore sind in der Abbildung 7-1 sowie im Anhang 1.4 dargestellt.
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Abbildung 7-1: Vorzugskorridor See- und Landseite
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