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Anzeige gemaR § 15 Abs. 4 Satz 2 ROG
Kein Antrag auf Durchfiihrung einer Raumvertraglichkeitsprifung fiir das Vorhaben Tarchon
(zweiter Interkonnektor UK — DE) fiir den Abschnitt im niedersachsischen Kiistenmeer

Sehr geehrter Herr Heidrich, sehr geehrter Herr Jung,

entsprechend unserer erfolgten Abstimmung zeigen wir hiermit gemaR § 15 Abs. 4 Satz 2 ROG an,
keinen Antrag auf eine Raumvertraglichkeitsprifung fiir das Vorhaben Tarchon (zweiter Interkonnektor
UK — DE) fiir den Abschnitt im niedersachsischen Kiistenmeer im Trassenkorridor C6b zu stellen.

Das geplante Vorhaben umfasst Land- und Seekabel mit einer Ubertragungskapazitat von bis zu 1,4
Gigawatt in beide Richtungen mittels verlustarmer Hochspannungs-Gleichstrom-Ubertragung (HGU).
Auf britischer Seite erfolgt die Anlandung an der Kiste der Halbinsel Tendring (Essex) mit
Weiterfiihrung zum Umspannwerk East Anglia Connection Node (EACN). Die Seekabeltrasse verlauft
durch das britische Kiistenmeer und die britische AWZ, anschlieRend durch die niederlandische AWZ,
bevor sie Uber den Grenzkorridor N-XV in die deutsche AWZ eintritt. Von dort fihrt sie Gber den
Grenzkorridor N-lll in das niedersachsische Kistenmeer. Die Anlandung in Deutschland erfolgt stidlich
der Insel Langeoog; von dort verlauft die Landtrasse zum Netzverkniipfungspunkt Niederlangen im
Emsland.

Fur das Vorhaben verlauft der Vorzugskorridor im Kistenmeer folgendermalien:

Er beginnt seeseitig nordlich der Insel Langeoog am Grenzkorridor N-Ill. Von hier an verlauft der
Vorzugskorridor parallel zu dem Vorhaben Europipe. Auf Héhe der 20 m-Wasserlinie verschwenkt der
Vorzugskorridor nach Osten und verlauft in West-Ost-Richtung bis auf H6he der geplanten Querung
der Insel Langeoog. Dort verschwenkt der Korridor nach Sitiden und lauft auf den Nordstand der Insel
Langeoog zu. Der Korridor verlauft weiter Uber die Insel Langeoog, welche in einer geschlossenen
Bauweise gequert wird. Die Bohrung verlauft zwischen Nordstrand und dem Langeooger Inselwatt. Im
Rickseitenwatt geht der Korridor mdglichst geradlinig durch das Langeooger Inselwatt, das
Langeooger Wattfahrwasser und schlieBlich durch Stuverslegde und das Seriemer Watt. Der Korridor
fur das Vorhaben im Kiistenmeer endet am Anlandepunkt zwischen Ostbense und Neuharlingersiel.

Der Vorzugskorridor des Vorhabens im Kistenmeer entspricht einer Trasse des sogenannten
“Langeoog-Korridors”. Diesen Trassenkorridor, der die ostfriesische Insel Langeoog quert, haben die
Ubertragungsnetzbetreiber  (UNB)  Amprion und TenneT urspringlich fur  Offshore-
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Netzanbindungssysteme (ONAS) in den Blick genommen. Er beinhaltet die Planung fir insgesamt acht
Seekabelsysteme in zwei Trassenkorridoren - C6a und C6b.

Das Vorhaben soll als 6stlichstes Kabelsystem innerhalb des Trassenkorridors C6b gefuihrt werden.

Der gewahlte Trassenverlauf orientiert sich an dem sogenannten ,Langeoog-Korridor“, der durch die
Ubertragungsnetzbetreiber Amprion und TenneT fir insgesamt acht Offshore-Netzanbindungssysteme
(ONAS) in zwei Trassenkorridoren (C6a und C6b) entwickelt worden ist. Das Vorhaben Tarchon soll
als dstlichstes Kabelsystem innerhalb des Trassenkorridors C6b verlaufen.

Dieser Korridor wurde bereits im Raumordnungsverfahren ,Seetrassen 2030 raumordnerisch
untersucht und war Gegenstand lhrer Entscheidung vom 07.05.2024 (Az. 20223-5121/2023), mit der
Sie festgestellt haben, dass fir die acht geplanten ONAS im niedersachsischen Kistenmeer keine
Raumvertraglichkeitspriifung erforderlich ist.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um Bestatigung, dass auch fir das Vorhaben Tarchon in dem
betreffenden Abschnitt des niedersachsischen Kistenmeeres keine gesonderte
Raumvertraglichkeitspriifung erforderlich ist.

Nahere Erlauterungen zum Trassenverlauf sowie zur Ubertragbarkeit der raumordnerischen
Bewertungen auf das Vorhaben entnehmen Sie bitte den beigefligten Unterlagen.

Mit freundlichen GrifRen

DocuSigned by:

Hwsdora Forrs

J60ACODAADC1489...

August 13, 2025

Theodora Forbes
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1. Einleitung

1.1 Vorhabentragerin und Vorhaben

Die Projektgesellschaft Tarchon Energy Ltd. (Vorhabentragerin) plant den Bau und
Betrieb des Interkonnektors ,Tarchon® — einer grenziberschreitenden Stromleitung
zwischen dem Vereinigten Konigreich und Deutschland.

Ziel des Projekts ist es, die Sicherheit und Zuverlassigkeit der nationalen Stromnetze
beider L&nder zu stdrken und die Integration fluktuierender erneuerbarer
Energiequellen wie Wind- und Solarenergie zu erleichtern. Durch den Interkonnektor
soll die Stromversorgung in beiden Staaten — sowie im europaischen Binnenmarkt
insgesamt — widerstandsfahiger, sicherer und nachhaltiger gestaltet werden.
Uberschiissig erzeugter Okostrom kann kiinftig flexibel zwischen den beiden Landern
ausgetauscht werden, was sowohl der Umwelt als auch den Verbrauchern
zugutekommt.

Finanziert wird das Projekt durch Copenhagen Infrastructure Partners (CIP) — ein auf
groRe und komplexe Infrastrukturprojekte im Bereich erneuerbare Energien
spezialisierter Investor — sowie durch Volta Partners, einem unabhéangigen Entwickler
von Energieanlagen mit Fokus auf Kraftwerke, Stromverbindungen und Offshore-
Windparks in Europa.

1.2 Vorhabenbeschreibung

Das geplante Vorhaben umfasst Land- und Seekabel und wird eine
Ubertragungskapazitat von bis zu 1,4 Gigawatt in beide Richtungen bieten. Zum Einsatz
kommt die verlustarme Hochspannungs-Gleichstrom-Ubertragung (HGU), die sich
besonders fur lange Distanzen eignet.

Im Vereinigten Konigreich wird das Vorhaben an der Kiste der Halbinsel Tendring in
Essex anlanden und uUber eine etwa 12 km lange Landtrasse zum geplanten
Netzanbindungspunkt gefiihrt: dem neuen Umspannwerk des National Grid East Anglia
Connection Node (EACN).

Die Seekabeltrasse des Vorhabens verlauft zun&chst durch das englische Kiistenmeer
und die englische ausschlief3liche Wirtschaftszone (AWZ), anschlielend durch die
niederlandische AWZ und schlie3lich Gber den Grenzkorridor N-XV in die deutsche
AWZ. Dort verlauft sie parallel zur NeuConnect-Trasse in Richtung Grenzkorridor N-I111
und erreicht schlieBlich das niedersachsische Kiistenmeer. Die Anlandung auf
deutscher Seite erfolgt sudlich der Insel Langeoog an der Nordseekuste. Von dort flihrt
die Landtrasse des Vorhabens weiter zum Netzverkniipfungspunkt, dem Umspannwerk
in Niederlangen im Emsland.

Die Abbildung 1 zeigt den vorlaufig geplanten Verlauf des Vorhabens.
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Abbildung 11: Ubersichtskarte vorlaufig geplanter Verlauf des Vorhabens

Die im Langeoog-Korridor vorgesehenen Kabelsysteme werden durch den
Grenzkorridor N-11l aus der deutschen AWZ in das Kiistenmeer gefiihrt. Die Festlegung
der Kabelsysteme im Grenzkorridor N-III erfolgte durch das Bundesamt fur
Seeschifffanrt und Hydrographie (BSH) im Zuge der Fortschreibung des
Flachenentwicklungsplans 2025 (FEP 2025) nach vorheriger Abstimmung mit dem
Land Niedersachsen. Tarchon ist als 13. Kabelsystem im Grenzkorridor N-111 festgelegt.
Entsprechend der Begriindung zum FEP 2025 sollen kunftige Systeme durch den
Grenzkorridor N-Ill Gber Baltrum und Langeoog gefiihrt werden. Funf dieser Systeme
sollen uber die Insel Baltrum geflihrt werden und weitere acht Systeme Uber die Insel
Langeoog.

Der Langeoog-Korridor ist ein urspringlich fur Offshore-Netzanbindungssysteme
(ONAS) geplanter Trassenkorridor, der die ostfriesische Insel Langeoog unterquert. Er
beinhaltet die Planung fiir insgesamt acht Seekabelsysteme in zwei Korridoren C6a und
Cé6b.

Der Korridor C6b ist in der Unterlage A Erlauterungsbericht (Seite 5) zum
Raumordnungsverfahren (ROV) "Seetrassen 2030” beschrieben:

"Der Korridor C6b hat seine Anlandung im Bereich westlich von Neuharlingersiel. Von
dort geht es Uber das Seriemer Watt, Stiverslegde, durch das Langeooger
Wattfahrwasser bis ins Langeooger Inselwatt. Von hier aus geht es mit einer
Horizontalbohrung bis zum Nordstrand der Insel. D. h. Langeoog wird mit einer langen
Wasser-/Landbohrung vom Watt ausgehend bis zum Nordstrand unterquert. Vom
Nordstrand verlauft der Korridor dann Richtung Norden und ab der 20 m-Wasserlinie
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Richtung Westen bis zu den Europipes. Ab hier verlauft der Korridor dann parallel zu
den Europipes bis zur 12 sm-Grenze.”

Im Kistenmeer verlaufen die Trassenkorridore C6a und C6b vom Eintritt durch den
Grenzkorridor N-llII zundchst gebiindelt durch den Nationalpark Niedersachsisches
Wattenmeer in sudostliche Richtung nach Langeoog. Vor Langeoog teilt sich der
Korridor in die Trassenkorridore C6a und C6b auf. Im Trassenkorridor C6a werden
insgesamt drei Kabelsysteme gefiihrt. Der Trassenkorridor C6b verlauft 6stlich von
Korridor C6a weiter; in ihm werden finf Kabelsysteme gefihrt.

Die Festlegung des Grenzkorridors N-lll fir das Vorhaben und die kreuzungsfreie
Fortfihrung im Kistenmeer filhren dazu, dass das Vorhaben als dstlichstes von finf
Kabelsystemen in dem Korridor C6b zu trassieren ist.

Unter der Insel Langeoog befindet sich eine SiufRwasserlinse, aus der die
Trinkwassergewinnung auf der Insel Langeoog erfolgt. Derzeit werden nur westliche
Teile der StiBwasserlinse genutzt, die durch die geplanten Kabelsysteme nicht betroffen
sind. Die Ausweitung der Trinkwassergewinnung auf ostliche Bereiche ist jedoch
moglicherweise zukiinftig zur Sicherstellung der Trinkwasserversorgung erforderlich.
Der mdgliche Einfluss durch die Unterquerung der Insel Langeoog wurde von den
Ubertragungsnetzbetreibern (UNB) TenneT Offshore GmbH und Amprion Offshore
GmbH durch zwei Studien im Zusammenhang mit dem ROV ,Seetrassen 2030“ und
deren Anzeige zur Raumvertraglichkeit gemaf § 15 Abs. 4 Satz 2 ROG vom 20.03.2024
gepriift. Auf die Ergebnisse dieser Studien und deren Ubertragbarkeit auf das Vorhaben
wird in Kap. 2.2 und Kap. 2.10 genauer eingegangen.

Im Ruckseitenwatt verlauft die Vorzugstrasse weiter im Korridor C6b. Die Anlandung
erfolgt zwischen Ostbense und Neuharlingersiel.

Der Verlauf des Vorhabens im Korridor C6b ist untenstehend in Abbildung 2 zu sehen.
Hierbei bezieht sich die Vorhabentragerin auf die verfiigbaren Daten und die in der
Anzeige der UNB Tennet Offshore GmbH und Amprion Offshore GmbH zur
Raumvertraglichkeit gemaR 8 15 Abs. 4 Satz 2 ROG vom 20.03.2024 veroffentlichen
Karte.
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Referenz zur Kartengrundlage:

Karte Ubersicht Langeoogtrassen, erstellt von TenneT und Amprion, 18.03.
2024

"Ubersichtsplan zur Anzeige nach §15 4 Abs. 4 S.2 ROG"

''''' | e In dieser Darstellung nachrichtlich eingefiigt:
\ Verlauf der Tarchon Trasse im Korridor Céb. Zur Veranschaulichung hier in
gelb eingefiigt.

Wir beziehen uns auf die verfiligbaren Daten und die in der Anzeige der
Ubertragungsnetzbetreiber veréffentlichen Karte. Fiir Tarchon ist die
Trassierung als 6stlichstes von 5 Systemen in dem Cé6b Korridor vorgesehen.
Die Trassierung im Kiistenmeer verl&duft von der im FEP 2025 festgelegten
Position durch den Grenzkorridor N-III und ohne Kreuzungen benachbarter
Kabelsysteme iiber Langeoog und landet zwischen Neuharlingersiel und
Ostbense an.

Kilometer

3
2

Legende .
Trassenskizze Tarchon 4| index Art der Anderung

Trassenskizzen Langeoog

- L
Korridor fiir 8 ONAS «&Tenner amprion Y
— = 12 sm Grenze
—— Baltrumtrassen P oo roaielen Nordses
Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie [Hrsg.]
Grenzkorridor (vorl. Entwurf FEP 2023)
Projekt e e g™ ™
[:] Untersuchungsraum Seetrassen2030 Tiel [ 2ur Anzeige nach § 15 Abs. 4 5.2 ROG
Dateiname 240307_Ubersicht_Langeoogtrassen_U32
‘ WGS 1984 UTM Zone 32N
Matistab (DINA3):  1:125.000 |_9e2eichnet | Hering 18.03.2024
i} i gepri Groscurth | 18.

Abbildung 2: Verlauf des Vorhabens im Korridor C6b
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1.3 Abschnittsbildung

Die zustdndige Raumordnungsbehtrde nach § 15 ROG hat die Raumvertréglichkeit
des Vorhabens fir den Bereich des Festlands und des Kistenmeers zu prifen, nicht
fur die AWZ. Diese Anzeige bezieht sich auf den Teilabschnitt Kiistenmeer. Eine
Abschnittsbildung erfolgt aus den folgenden Griinden:

Der Grol3e des Vorhabens (ca. 167 km im Kistenmeer und auf dem Festland) sowie
unterschiedlichen Konfliktlagen wird mit der Abschnittbildung Rechnung getragen.

Durch das bereits durchgefiihrte ROV ,Seetrassen 2030" sowie das Vorliegen der
Ergebnisse der Anzeige der UNB Tennet Offshore GmbH und Amprion Offshore GmbH
zur Raumvertraglichkeit gemaf § 15 Abs. 4 Satz 2 ROG vom 20.03.2024, worauf die
vorliegende Anzeige Bezug nimmt, ist das Vorhaben im Abschnitt Kiistenmeer weiter
fortgeschritten als auf dem Festland.

1.4 Erforderlichkeit des Vorhabens

Die Bundesnetzagentur (BNetzA) hat festgestellt, dass das Vorhaben in den nachsten
Jahren fur einen sicheren und zuverlassigen Netzbetrieb erforderlich ist. Sie hat am
1.03.2024 den Netzentwicklungsplan Strom (NEP) 2023-2037/2045 bestatigt, in dem
das Vorhaben als zweiter Interkonnektor zwischen Deutschland und GroRRbritannien
enthalten ist. Es wird im Anhang zum NEP 2037/2045 (2023) folgendermallen
beschrieben:

L<Zwischen GrolRbritannien und Deutschland ist von einem
Drittinvestor eine direkte Gleichstromverbindung geplant. Fir
den landseitigen Anschluss in Deutschland ist seitens des fuir
den Netzanschluss  zustandigen  Ubertragungsnetz-
betreibers TenneT das Umspannwerk Niederlangen benannt
worden.

Das Projekt enthélt die folgende Maflnahme:
M533: Niederlangen — Grol3britannien

Von Niederlangen nach GrofRbritannien ist die Errichtung
einer rund 540 km langen Gleichstromverbindung mit einer
Kapazitat von 1,4 GW geplant (Netzausbau). Das Projekt
wird ausschlief3lich als DC-Seekabel bzw. landseitig bis zum
Netzanschlusspunkt  Niederlangen als  DC-Erdkabel
errichtet.”

Anhang zum NEP Strom 2037 mit Ausblick 2045, Version
2023, 2. Entwurf, Aktualisierung April 2024, Seite 655.

Zudem ist das Vorhaben bereits seit 2020 im Zehnjahresnetzentwicklungsplan (Ten
Year Network Development Plan — TYNDP) des Européischen Verbunds der
Ubertragungsnetzbetreiber (European Network of Transmission System Operators for
Electricity — ENTSO-E) enthalten. Folgende Beschreibung ist im aktuellen TYNDP
enthalten:

“Tarchon Energy Ltd (“Tarchon”) is developing a 1400MW
DC Bipole VSC interconnector between England and
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Germany with the financial support of one of Europe's largest
infrastructure funds. Tarchon's management team has a
successful track record in developing and delivering
interconnectors, transmission projects and large-scale grid
connected power stations, having been involved in over
40GW of such projects in Europe. Our mandated technical
advisors are DNV and WSP Ltd. Tarchon has entered into
legally binding connection and construction agreements and
will apply for a UK cap & floor regulatory regime for 50% of
the project costs in the Third Window in 2022 from the NRA
with the other 50% of the project regulated in accordance
with part 2, chapter 3a of the German Energy Industry Act
(Energiewirtschaftsgesetz — EnNWG). The Project will operate
under applicable EU Regulations, including Regulation (EU)
2015/1222 and Regulation (EU) 2019/943 and EU Forward
Capacity Allocation Guideline (Commission Regulation (EU)
2016/1719). In October 2022 Copenhagen Infrastructure
Partners (“CIP") became the majority shareholder in Tarchon
and is committed to funding the Project through to operation.”

TYNDP 2024, Project Sheets: TR 1050 - Tarchon Energy Ltd

1.5 Vorhaben von gegenseitigem Interesse

Das Vorhaben ist eines der 14 Vorhaben von gemeinsamem Interesse (Projects of
Common Interest — PCI) und Vorhaben von gegenseitigem Interesse (Projects of
Mutual Interest — PMI) mit Bezug zu Deutschland im Strombereich, fur die die
Verordnung zu Leitlinien fir die transeuropdische Energieinfrastruktur (Verordnung
2022/869 — TEN-E-VO) gilt.

Das Vorhaben ist unter der Nummer 1.21 als Verbindungsleitung zwischen dem Raum
Emden (Ost) und Corringham, Essex, UK als PMI in der Unionsliste enthalten, die die
Européaische Kommission alle zwei Jahre als delegierten Rechtsakt erlasst und die
Vorhaben auffuhrt, fir die die TEN-E-VO anwendbar ist.

Fur die in der Unionsliste aufgefihrten Vorhaben von gemeinsamen bzw.
gegenseitigem Interesse gilt die verbindliche Feststellung des Bedarfes gemanR Art. 7
Abs.1 TEN-E-VO, die Fristenregelungen des Art.10 TEN-E-VO fir das
Genehmigungsverfahren sowie insbesondere der national hdchstmdgliche Status im
Genehmigungs- und Raumordnungsverfahren gemaf Art. 7 Abs. 3 TEN-E-VO:

,unbeschadet von aus dem Unionsrecht resultierende
Verpflichtungen erhalten Vorhaben auf der Unionsliste den
national héchstmdglichen Status, wenn ein solcher Status im
nationalen Recht vorgesehen ist, und werden in den
Genehmigungsverfahren und — falls dies im nationalen Recht
so vorgesehen ist — in Raumordnungsverfahren,
einschliellich  der  Verfahren  zur  Prufung der
Umweltvertraglichkeit, entsprechend behandelt, sofern und
soweit eine solche Behandlung in dem fir die jeweilige
Energieinfrastrukturkategorie geltenden nationalen Recht
vorgesehen ist.”
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3 TEN-E-VO. .7 Abs .Art

1.6 Technische Beschreibung des Vorhabens und der

Bauausfuhrung

Die Vorhabentragerin plant das Vorhaben mit den folgenden vorlaufigen technischen

Daten:

Tabelle 1: Vorlaufige technische Daten des Vorhabens

Vorlaufige Technische Daten

Gesamtlange des Vorhabens ca. 780 km
Lange des Seekabels insgesamt ca. 640 km
Lange des Seekabels in der deutschen AWZ | ca. 96 km

Lange des Seekabels im niederséchsischen

Kistenmeer

e ca. 42 km, davon

(0]

1)

ca. 19,5 km im Nationalpark
Niederséchsisches
Wattenmeer

ca. 2 km Unterquerung der
Insel Langeoog mittels HDD-
Bohrung
(Horizontalspulbohrverfahren)
ca. 0,5 km Unterquerung des

Deiches am Anlandungspunkt

Lange des landseitigen Kabels zum

Netzverkniipfungspunkt in Niederlangen

ca. 125 km

Ubertragungsleistung

1,4 GW

Spannungsebene

525 kV Gleichstrom

Max. Leitertemperatur

70 °C

Anzahl Leiter

2 HGU-Polkabel; 1 Lichtwellenleiter (LWL)

Geplante Anordnung der Kabel

Beide HGU-Polkabel werden auf gleicher
Trasse verlegt; das LWL wird gemeinsam
mit einem der HGU-Polkabel mitgefiihrt.

Verlegetiefe bei den Bohrungen

ca. - 33 mNHN

Angenommene Uberdeckung

38 m (gemessen vom
Eintritts-/Austrittspunkt)

Im Folgenden werden die vorgesehenen Arbeiten zur Bauausfiihrung innerhalb des
niederséchsischen Kistenmeeres grob skizziert.
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dauerhaften Mindestiiberdeckung von 1,5 m verlegt. Um diese Uberdeckung wéhrend
der gesamten Betriebsdauer des Vorhabens zu gewéhrleisten, wird zwischen der Insel
Langeoog und der Anlandung das Kabel in Teilbereichen voraussichtlich in einer Tiefe
von bis zu ca. 8,5 m unter dem derzeitigen Meeresboden verlegt.

Nordlich von Langeoog wird das Unterseekabel zur Gewahrleistung der genannten
Mindestuberdeckung unter einer festgelegten Referenzhéhe des Meeresbodens, auch
nicht mobile Referenzhéhe genannt, verlegt. Die nicht mobile Referenzhéhe gibt den
Bereich wieder, in dem sich der Meeresboden nicht bewegt.

Die Verlegung in den Bereichen nérdlich und sidlich der Insel Langeoog erfolgt
maglichst schonend mit einem Kabelverlegeschiff mit geringem Tiefgang. Das Kabel
wird gleichzeitig verlegt und eingegraben, um die Verlegetiefen zu erreichen, die fur
den Schutz des Kabels und die Gewabhrleistung der Mindestuberdeckung wéhrend
seiner Betriebsdauer erforderlich sind. Die Verlegung wird voraussichtlich mit einem
vibrierenden Pflug mit Diisen oder einer vertikalen Injektoranordnung durchgeftihrt.

Die Unterquerung der Insel Langeoog erfolgt mittels HDD-Bohrung. Hierzu ist die
Kabelverlegung in zwei Bohrungen tber eine Lange von ca. 1,8 km geplant. Aufgrund
der Okologischen Sensibilitat der Insel Langeoog werden die Aktivitdten auf der Insel
auf das notwendige Minimum reduziert.

Die HDD-Bohranlage, einschlie3lich des Bohrgerats und der unterstitzenden
Ausrustung  (Aggregat,  Steuerkabine, = Hochdruckpumpe,  Generator und
Recyclingsystem), wird auf Schiffen untergebracht, die im stdlichen Wattenmeer vor
Langeoog stationiert sind. Die Bohrungen werden von einer Barge aus durchgefihrt,
die so positioniert ist, dass sie eine stabile und zugéangliche Arbeitsplattform bietet.

Auf der nordlichen (Strand-)Seite der Insel Langeoog wird kein Bohrgeréat aufgestellt,
aber eine HDD-Austrittsstelle (eine offene Bohrgrube) erforderlich sein und vorbereitet.
Der Zugang zum Nordstrand der Insel Langeoog erfolgt seeseitig. Alle Materialien,
Maschinen und Hilfsgeréte werden von einem geeigneten Hafen in der Nahe mit Hilfe
von Landungsschiffen angeliefert werden.

Die HDD-Bohrungen zur Anlandung zwischen Ostbense und Neuharlingersiel werden
vom Festland aus durchgefiihrt, wobei sich der Einstiegspunkt in sicherer Entfernung
sudlich des Deichs befindet. Die Gesamtlange der HDD-Anlandung wird derzeit auf ca.
500 m geschatzt, kann sich jedoch aufgrund neuerer geotechnischer Daten &ndern. Die
Bohrung wird senkrecht zum Deich verlaufen.

Die HDD-Bohrungen und Installationen von Leerrohren werden vor der eigentlichen
Kabelverlegung fertiggestellt. Die geplanten Bohrungen im jeweiligen Bereich
(Unterquerung Langeoog und Anlandung) liegen horizontal in derselben Ebene in einer
Entfernung von mindestens 20 m zueinander und die Schachte fachern sich in Richtung
der HDD-Austrittspunkte auf, so dass sie einen horizontalen Abstand von mindestens
50 m haben.
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2. Raumvertraglichkeit des Vorzugskorridors im Kistenmeer

2.1 Darstellung des Vorzugskorridors im Klstenmeer

Fur das Vorhaben verlauft der Vorzugskorridor im Kistenmeer wie in Abbildung 2
dargestellt.

Er beginnt seeseitig in der deutschen AWZ der Nordsee, ndrdlich der Insel Langeoog.
Der Eintritt ins Kiistenmeer erfolgt durch den Grenzkorridor N-11l. Von hier an verlauft
der Vorzugskorridor parallel zu dem Vorhaben Europipe. Auf Hohe der 20 m-
Wasserlinie verschwenkt der Vorzugskorridor nach Osten und verlauft in West-Ost-
Richtung bis auf Hohe der geplanten Querung der Insel Langeoog. Dort verschwenkt
der Korridor nach Suden und lauft auf den Nordstand der Insel Langeoog zu. Der
Korridor verlauft weiter Uber die Insel Langeoog, welche in einer geschlossenen
Bauweise gequert wird. Die Bohrung verlauft zwischen Nordstrand und dem
Langeooger Inselwatt. Im Rickseitenwatt geht der Korridor maglichst geradlinig durch
das Langeooger Inselwatt, das Langeooger Wattfahrwasser und schliel3lich durch
Stlverslegde und das Seriemer Watt. Der Korridor fur das Vorhaben im Kistenmeer
endet am Anlandepunkt zwischen Ostbense und Neuharlingersiel.

Der Vorzugskorridor des Vorhabens im Kistenmeer entspricht einer Trasse des
sogenannten “Langeoog-Korridors”. Diesen Trassenkorridor, der die ostfriesische Insel
Langeoog quert, haben die UNB Amprion und TenneT urspriinglich fiir ONAS in den
Blick genommen. Er beinhaltet die Planung fir insgesamt acht Seekabelsysteme in
zwei Trassenkorridoren - C6a und C6b.

Das Vorhaben soll als dstlichstes Kabelsystem innerhalb des Trassenkorridors C6b
gefuhrt werden. Fir die Beschreibung verweisen wir auf die Vorhabenbeschreibung im
Kapitel 1.2.

2.2 Darstellung der Raumvertraglichkeit

Fur die Darstellung der Raumvertraglichkeit des Vorhabens bezieht sich diese
Erlauterung hauptséachlich auf das ROV ,Seetrassen 2030" und die landesplanerische
Feststellung (LF) ,Seetrassen 2030“ sowie die gemeinsame Anzeige der TenneT
Offshore GmbH und Amprion Offshore GmbH vom 20.03.2024 bzw. der Entscheidung
des Amts fur regionale Landesentwicklung Weser-Ems (ArL) vom 07.05.2024 bzgl. des
Absehens von der Durchfihrung einer Raumvertraglichkeitsprifung fur acht Seekabel
(ONAS) im Langeoog-Korridor mit den Trassenkorridoren C6a und C6b fur den
Teilabschnitt des niederséchsischen Kustenmeers.

Die Ergebnisse des ROV ,Seetrassen 2030 sowie die Entscheidung des ArL, von der
Durchfihrung einer Raumvertraglichkeitsprifung fir acht ONAS im Langeoog-
Trassenkorridor abzusehen, sind o6ffentlich verfiigbar: Die Unterlagen sowie die
Entscheidung des ArL sind im Internet unter dem Link https://www.arl-
we.niedersachsen.de/Langeoogkorridor/https-www-arl-we-niedersachsen-de-

langeoogkorridor-232073.html verdffentlicht. Daher wird in dieser Erlauterung auf eine
ausfuihrliche Darstellung verzichtet und es werden nur die relevanten Ergebnisse aus
den Gutachten zur Anzeige der Amprion Offshore GmbH und der TenneT Offshore
GmbH zum Langeoog-Korridor bzw. der Entscheidung des ArL in Kapitel 2.7 aufgefiihrt.
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2.3 ROV “Seetrassen 2030

Die Antragsunterlagen zum ROV ,Seetrassen 2030“ wurden im Auftrag von TenneT
TSO GmbH und Amprion Offshore GmbH als gemeinsame Vorhabentragerinnen
erstellt. Ziel war die raumordnerische Prifung von Trassenkorridoren zur
Netzanbindung kinftiger Offshore-Windparks in der AWZ Uber das niedersachsische
Kiistenmeer. Die UNB haben die Unterlagen im Vorfeld der Antragskonferenz am
19. November 2019 eingereicht; diese beinhalten insbesondere eine umfassende
Variantenuntersuchung, eine  raumordnerische  Beurteilung  sowie  erste
fachgutachterliche Bewertungen zu Umweltauswirkungen, technischen Belangen und
Nutzungskonflikten.

Im Mittelpunkt der Untersuchung standen verschiedene Trassenkorridore, darunter die
Korridore tber Baltrum und Langeoog, lUber die jeweils mehrere Anbindungssysteme
gefuhrt werden kdnnten. Fir den Korridor Langeoog wurden in den Antragsunterlagen
exemplarisch die Auswirkungen von acht Systemen dargestellt, fir den Korridor
Baltrum wurde von bis zu finf Systemen ausgegangen. Die Trassenvarianten wurden
im Hinblick auf ihre Raumvertraglichkeit, technische Machbarkeit und Umweltwirkungen
miteinander verglichen. Malfigebliche Kriterien waren dabei insbesondere die
Minimierung von Eingriffen in den Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer, die
Vermeidung von Kreuzungskonfliktien mit bestehenden Leitungssystemen sowie
Belange der Schifffahrt, Fischerei und des Kistenschutzes.

Die Antragsunterlagen bildeten die Grundlage fiir die Festlegung des
Untersuchungsrahmens und dienten als fachliche Grundlage der anschlieRenden
raumordnerischen Bewertung durch das ArL.

2.4 LF des ArL bzgl. zweier Kabelsysteme tber Baltrum

Die LF vom 18.10.2021 (Az. ArL-WE-32341/0-1y) zum "Raumordnungsverfahren fir die
Planung von zukinftigen Korridoren fir Offshore Anbindungsleitungen im
niedersédchsischen Kistenmeer, Seetrassen 2030” enthalt im Ergebnis die
Feststellung,

,2dass der [...] Trassenkorridor tber Baltrum fur den Bau von zwei Systemen zur
Netzanbindung von Offshore-Windparks in der ausschlie3lichen Wirtschaftszone
(AWZ) der Nordsee mit den Erfordernissen der Raumordnung unter Beachtung der
Maf3gaben vereinbar ist.”

Das ArL beschrankte seine LF auf zwei Systeme, da zum damaligen Zeitpunkt keine
entsprechende Bedarfsfeststellung fur dariberhinausgehende Vorhaben vorlag.

Hierzu heil3t es in der LF wortlich:

»~Aus den Vorgaben des NEP [...] ist abzuleiten, dass wahrend der im NROG gesetzlich
geregelten funfjahrigen Geltungsdauer dieser Landesplanerischen Feststellung die
Genehmigungsverfahren/Planfeststellungsverfahren fur zwei Kabelsysteme einzuleiten
sind. Wegen der Befristung der Geltungsdauer kbnnen weitere Kabelsysteme, deren
Bedarf absehbar ist, nicht Gegenstand dieser Landesplanerischen Feststellung sein.”

Zugleich stellt das ArL fest, dass der Uber Baltrum verlaufende Korridor
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.In der Zusammenschau aller Belange die raum- und umweltvertraglichste Alternative
dar[stellt].”

Das ArL fihrt in seiner LF in Kap. 9.2 Ausblick aus, dass der Bedarf fur weitere ONAS
durch die Anderung des NEP und des FEP festgestellt werden wird. Die
Planungstragerinnen sind in dem ROV ,Seetrassen 2030” zu dem Ergebnis gelangt,
dass technisch insgesamt finf Systeme Uber Baltrum machbar erscheinen. Nach
vorlaufiger Einschatzung des ArL scheint die Verlegung von mehr als zwei Systemen
und die Ausschopfung des Baltrum-Korridors im Vergleich zu anderen rdumlichen
Alternativen die raum- und umweltvertraglichste Losung. Auf Basis der vorhandenen
Daten, Stellungnahmen und Ermittlungen konnte das ArL zum Zeitpunkt der LF nicht
einschéatzen, ob und wann mehrfache Wirkungen zu einer Unvertraglichkeit fihren.
Hierzu ist eine kumulative Betrachtung der Auswirkungen anzustellen. Der Langeoog
Korridor ist hierbei ebenfalls zu bertcksichtigen:

“In diesem Zuge ist auch der Langeoog-Korridor in die Prifung einzustellen, der nach
den Ergebnissen dieser Landesplanerischen Feststellung gegeniiber einer Trassierung
Uber Baltrum Nachteile hat, bei dem jedoch keine rechtlichen Verbotstatbestédnde oder
verletzten Ziele der Raumordnung bestehen.” (Auszug aus der LF, S. 58)

2.5 Weitere Entscheidung des ArL bzgl. weiterer drei
Kabelsysteme lber Baltrum

Auf Basis der Ergebnisse des ROV ,Seetrassen 2030 und der LF vom 18.10.2021 (Az.
ArL-WE-32341/0-1y) hat die TenneT Offshore GmbH am 01.11.2022 fir weitere drei
Vorhaben im Baltrum-Korridor gemalR § 15 Abs. 4 Satz 2 ROG angezeigt, dass ein ROV
nicht beantragt wird. Das ArL hat die Anzeige gepriuft und mit Schreiben vom
30.11.2022 bestétigt, dass fir die drei zusatzlichen Kabelsysteme im Trassenkorridor
Baltrum keine Raumvertraglichkeitsprifung erforderlich ist.

2.6 Ausschopfung des Baltrum-Korridors

Uber die Insel Baltrum werden die ONAS geplant, fiir die im FEP 2023 erstmalig der
Grenzkorridor N-111 festgelegt wurde, namentlich die ONAS NOR-9-2, NOR-9-3, NOR-
12-1, NOR-11-2 und NOR-13-1. Diese sollen bis 2031 in Betrieb genommen werden
(vgl. FEP 2025). Mit der Realisierung dieser funf ONAS gilt der Trassenkorridor Baltrum
raumlich als ausgeschopft.

2.7 Planung von acht Seekabelsystemen tber Langeoog

Die Trassenkorridore C6a und C6b des sogenannten Langeoog-Korridors wurden
bereits im Rahmen der Antragsunterlagen zum ROV ,Seetrassen 2030 in Varianten
untersucht und kartographisch dargestellt. Auf Grundlage einer von den
Vorhabentragerinnen beauftragten Desktop-Study (DTS) sowie der eingegangenen
Stellungnahmen wurden beide Trassenkorridore durch das ArL als relevante
Untersuchungsraume anerkannt und in den am 30.04.2020 festgelegten
Untersuchungsrahmen aufgenommen. Im weiteren Verfahren wurden raumordnerische
Auswirkungen von bis zu acht mdglichen Systemen im Bereich Langeoog analysiert.
Damit erfolgte eine erste vertiefte Prifung der Raumvertraglichkeit, auf deren Basis
spatere Vorhaben aufbauen konnten.
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Vor diesem Hintergrund haben die TenneT Offshore GmbH und Amprion Offshore
GmbH dem ArL am 20.03.2024 gemal} § 15 Abs. 4 Satz 2 ROG angezeigt, dass fur
acht weitere Seekabelsysteme im Langeoog-Korridor C6a und C6b keine
Raumvertraglichkeitsprifung beantragt wird.

2.8 Gutachten zur Raumvertraglichkeit des Langeoog-
Korridors in der Anzeige der TenneT Offshore GmbH
und Amprion Offshore GmbH

Zur fachlichen Unterlegung ihrer Anzeige gemaf 8 15 Abs. 4 Satz 2 ROG haben die
TenneT Offshore GmbH und die Amprion Offshore GmbH verschiedene Gutachten und
Stellungnahmen eingereicht:

1) Mdglicher Einfluss von Horizontalbohrungen auf StRwasserlinsen unter Langeoog
und Baltrum; Abschlussbericht zur Einordnung der erganzenden Untersuchungen
in Form der Aufstellung eine Grundwasserstromungsmodells BIG, 20.03.2024

2) Bericht Stromungs- und Warmemodellierung ,.Seetrassen 2030“, Stidwasserlinse
Langeoog, delta h Ingenieurgesellschaft mbH, 19.03.2024

3) Offshore-Netzanbindungssysteme tber den Langeoog-Korridor:
Naturschutzfachliche Stellungnahme zur Anzeige auf Verzicht der Durchfihrung
eines Raumordnungsverfahrens der Korridore C6a + C6b, IBL Umweltplanung
GmbH, 22.03.2024.

Die genannten Unterlagen wurden unter folgendem Link verdéffentlicht: https://www.arl-
we.niedersachsen.de/Langeoogkorridor/https-www-arl-we-niedersachsen-de-
langeoogkorridor-232073.html.

2.9 Entscheidung des ArL bzgl. acht Kabelsystemen tber
Langeoog

Das ArL hat mit Schreiben vom 07.05.2024 (Az. 20223-5121/2023) entschieden, dass
fur die geplanten acht ONAS mit Querung der Insel Langeoog fir den Abschnitt im
niederséachsischen Kistenmeer die Durchfiihrung einer Raumvertraglichkeitspriifung
nicht erforderlich ist. Grundlage dieser Entscheidung war insbesondere, dass die
Trassenkorridore C6a und C6b bereits im ROV ,Seetrassen 2030“ umfassend
raumordnerisch untersucht worden waren. Eine erneute Prifung war entbehrlich, da
wesentliche raumbedeutsame Auswirkungen bereits im Rahmen der damaligen
Variantenbetrachtung bertcksichtigt worden sind. Zudem lagen der Anzeige aktuelle
fachgutachterliche Bewertungen zu den Auswirkungen auf die SuRwasserlinsen unter
Langeoog sowie eine naturschutzfachliche Stellungnahme bei, die keine
durchgreifenden neuen Erkenntnisse zu erheblichen Beeintrachtigungen erkennen
lieen. Auch waren keine neuen Ziele oder Grundsétze der Raumordnung betroffen,
die eine erneute Prufung rechtfertigen wirden. Schlie3lich stellte das ArL fest, dass
sich seit der Festlegung des Untersuchungsrahmens 2020 keine anderweitigen
raumvertraglicheren Alternativen im niedersachsischen Kiistenmeer ergeben haben. In
der Entscheidung heil3t es wortlich:
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.Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass sich durch die beabsichtigte Umsetzung
der acht ONAS uber die Korridore C6a und C6b keine neuen oder zusatzlichen
raumbedeutsamen Konflikte ergeben, die Uber die im Raumordnungsverfahren
,Seetrassen 2030° bereits gepruften Sachverhalte hinausgehen.*

2.10 Ubertragbarkeit der Ergebnisse der Entscheidung des
ArL bzgl. acht Kabelsystemen tber Langeoog auf das
Vorhaben

Eine Analyse der technischen Auslegung des Vorhabens zeigt, dass dieses in
samtlichen wesentlichen Parametern mit den acht von TenneT Offshore GmbH und
Amprion Offshore GmbH geplanten Kabelsystemen Uubereinstimmt, fir die mit
Entscheidung vom 07.05.2024 auf die Durchfiihrung eines ROV verzichtet wurde. Es
bestehen keine Abweichungen, die einer Ubertragbarkeit der Ergebnisse der Gutachten
und Stellungnahmen, welche die Vorhabentragerinnen im Rahmen ihrer Anzeige nach
§ 15 Abs. 4 Satz 2 ROG eingereicht haben, entgegenstehen wurden.

2.10.1 Vergleichbare technische Daten und Eigenschaften der
geplanten Kabelsysteme und des Vorhabens

Die wesentlichen technischen Eckdaten des Vorhabens stimmen mit den Parametern
der ONAS uberein, die in den entsprechenden Gutachten zur Anzeige nach § 15 Abs. 4
Satz2 ROG beriicksichtigt wurden. Die folgende Ubersicht zeigt die zentralen
Merkmale im Vergleich:

Tabelle 2: Gegenuberstellung der technischen Daten der in den Gutachten bertcksichtigten Kabelsysteme und des
Vorhabens

1 Kabelsystem der UNB Tarchon
Kabelsystem
Ubertragungsleistung 2 GW 1,4 GW
Spannungsebene 525 kV Gleichstrom 525 kV Gleichstrom
Anzahl Leiter 2 HGU-Polkabel 2 HGU-Polkabel
1LWL 1LWL

1 metallischer Rickleiter

Kabelanordnung TenneT: zwei Polkabel auf | Zwei Polkabel auf
gleicher Ebene, Ruckleiter 5 m | gleicher Ebene
darunter

Amprion: alle Kabel auf gleicher

Ebene
Maximale Leitertemperatur 70Ce 70Ce
Verlegetiefe bei den Bohrungen | - 32,72 mNHN (Polkabel) ca. - 33 mNHN

(Polkabel)
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Maximale Uberdeckung der | 38 m (Polkabel), 38 m Polkabel
Kabel Giber Langeoog
43 m (Ruckleiter bei TenneT)

2.10.2 Vergleichbare Auswirkungen der geplanten Kabelsysteme
und des Vorhabens

Die geplanten acht Seekabelsysteme im Langeoog-Korridor wurden in Vorbereitung auf
die Anzeige nach 8§15 Abs.4 Satz?2 ROG insbesondere im Hinblick auf ihre
potenziellen Auswirkungen auf die unter Langeoog verlaufende SuRwasserlinse und
ihren raumbedeutsamen Einfluss untersucht. Grundlage der Bewertung waren u. a. ein
Grundwasserstromungsmodell (BIG) sowie eine naturschutzfachliche Stellungnahme.

Thermische Auswirkungen auf die Sul3wasserlinse

Fur die Modellrechnungen wurde ein konservatives ,Worst Case“-Szenario
angenommen, das von einem gleichzeitigen Dauerbetrieb aller acht Kabelsysteme bei
maximaler Auslastung ausgeht. Ziel war es, eine belastbare Einschatzung der
thermischen Belastung der SuflRwasserlinse und ihrer Auswirkungen auf das
hydrogeologische Gleichgewicht zu erhalten.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die durch die Kabelsysteme verursachte
Warmeausbreitung raumlich auf den unmittelbaren Nahbereich der Trassen
beschrankt. Langfristige Auswirkungen auf die Stromungsverhéaltnisse und die Stabilitat
der SuRR-Salzwassergrenze sind bei der geplanten Ausfiihrung nicht zu erwarten.

Vereinbarkeit mit kiinftiger Trinkwassernutzung

Das Gutachten belegt ferner, dass eine zusatzliche Grundwasserférderung von bis zu
150.000 m3¥/a aus der Ostlichen SiufRwasserlinse mdglich bleibt, sofern neue Brunnen
aufRerhalb der thermisch beeinflussten Bereiche angeordnet werden. Eine relevante
Beeintrachtigung der kiinftigen Trinkwassernutzung durch die Kabelsysteme ist daher
nicht zu erwarten. Der thermisch bedingte Raumbedarf der Kabelsysteme lasst sich mit
den wasserwirtschaftlichen Belangen in Einklang bringen.

Naturschutzfachliche Bewertung und Raumordnung

Die naturschutzfachliche Stellungnahme kommt zu dem Ergebnis, dass die im ROV
.Seetrassen 2030" bestatigte Raumvertraglichkeit auch fur die acht nun angezeigten
Systeme Uber den Langeoog-Korridor weiterhin Bestand hat:

~Wenngleich fir nachgeordnete vorhabenbezogene, konkret fachrechtliche
Zulassungsverfahren nicht rechtlich bindend, hat dieses Abwégungsergebnis mit einer
am Ende des ROV stehenden LF einen wichtigen empfehlenden Charakter, weil gepruft
worden ist, ob sich ein Vorhaben (oder mehrere gleichartige Vorhaben im selben
Untersuchungsgebiet) mit anderen Planungen und deren Entwicklungszielen vertragt.
Das ist im ROV ,Seetrassen 2030“ erfolgt.”

Zwar wird auf die Notwendigkeit einer Natura-2000-Vertraglichkeitsprifung im Rahmen
der Planfeststellung hingewiesen, jedoch zugleich festgestellt, dass
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»[---] ein neuerliches ROV [...] keinen Mehrwert fir die Ebene der Planfeststellung
(ergibt)*.

Auch  modgliche summative  Beeintrdchtigungen im  Sinne des 834
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), die sich aus der Biundelung mehrerer ONAS
ergeben konnten, sind im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens vertieft zu prifen.

Fazit des ArL

Auf Grundlage der vorgelegten Unterlagen und Gutachten kommt das ArL in seiner
Entscheidung vom 07.05.2024 zu folgendem Schluss:

.Fur die von der Amprion Offshore GmbH und der TenneT Offshore GmbH mit Querung
der Insel Langeoog geplanten acht Offshore-Netzanbindungen ist fir den
Trassenabschnitt im niedersachsischen Kistenmeer die Durchfilhrung einer
Raumvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich.”

Ubertragbarkeit auf das Vorhaben

Die Ergebnisse der genannten Gutachten lassen sich auch auf das Vorhaben Tarchon
Interkonnektor Ubertragen. Die Warmeemissionen des Tarchon-Systems liegen nicht
Uber denen der untersuchten ONAS. Eine technische Berechnung der
Vorhabentragerin zur Kabelauslegung und den zu erwartenden Warmeverlusten ist als
Anlage 1 beigefiigt. Diese beruht auf den Parametern der ONAS und bestatigt, dass

»[---] das vorlaufige Tarchon-Kabeldesign die von TenneT und Amprion angegebenen
Warmeverluste bei der Querung der Insel Langeoog nicht [Uberschreitet] und damit
nicht starker zur Erwarmung und den daraus resultierenden Stromungseffekten der
SiuRwasserlinse beitragt als die bewerteten Kabel.” (siehe Anlage 1, S. 4).

Zudem ist der raumbedeutsame Einfluss des Tarchon Interkonnektors geringer, da er
lediglich zwei Polkabel plus LWL umfasst, wéhrend bei den ONAS drei Kabelstrdnge
plus LWL inklusive Ruckleiter verlegt werden. Sollte sich im weiteren Planungsverlauf
die Notwendigkeit eines metallischen Riickleiters ergeben, bliebe die Ubertragbarkeit
dennoch bestehen.

Insgesamt ergibt sich kein Anhaltspunkt fir abweichende oder zusatzliche negative
Auswirkungen durch den Tarchon Interkonnektor im Vergleich zu den ONAS. Die
Ergebnisse der raumordnerischen Vorprifung sind daher tibertragbar.

2.11 Berucksichtigung naturschutzfachlicher und
denkmalpflegerischer Belange im Langeoog-Korridor

2.11.1 Bedeutung des Nationalparks Niedersachsisches
Wattenmeer

Der Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer erstreckt sich seewarts von der
Kistenlinie bis in das niedersachsische Kiistenmeer hinein — in weiten Bereichen tber
eine Breite von bis zu sechs Kilometern. Es handelt sich um ein 6©kologisch
hochsensibles GrofRdkosystem von internationaler Bedeutung. Der Nationalpark ist als
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UNESCO-Weltnaturerbe und UNESCO-Biospharenreservat anerkannt, unterliegt dem
Schutz der Ramsar-Konvention als Feuchtgebiet internationaler Bedeutung und ist Teil
des europaischen Schutzgebietsnetzes Natura 2000.

Die erforderlichen Untersuchungen und spateren Arbeiten zur Kabelverlegung werden
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens unter Beachtung der gesetzlichen
Vorgaben und in enger Abstimmung mit der Nationalparkverwaltung Niederséachsisches
Wattenmeer (NLPV) sowie der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StralRenbau und
Verkehr (NLStBV) so geplant, dass Eingriffe in Natur und Landschaft mdglichst
minimiert werden.

AuBerhalb des Nationalparks liegt die naturschutzfachliche Zustandigkeit im
niedersachsischen Kustenmeer beim Niedersachsischen Landesbetrieb fiir
Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz (NLWKN), der im Rahmen der
umweltfachlichen Bewertung des Vorhabens eingebunden wird.

2.11.2 MinimierungsmalRnahmen zur Reduzierung 6kologischer
Auswirkungen

Um Auswirkungen auf Natur und Landschaft wahrend der Bauphase zu minimieren,
sind verschiedene MalRnahmen vorgesehen, wie z.B.:

1) Einsatz einer naturschutzfachlichen Baubegleitung wahrend der Bauphase,

2) Verwendung storungsarmer und technisch geeigneter Verlegeverfahren (bspw.
Vermeidung offene Bauweise),

3) Optimierung des Bauablaufs durch Nutzung vertraglicher ZeitrAume und Baufenster
und

4) Durchfiihrung verschiedener Untersuchungen im Vorfeld der Baumafinahmen (u.a.
benthos-biologische Untersuchungen, avifaunistische Kartierungen, Erfassung von
Seehundliegebanken).

Eine Minimierung moglicher Beeintrachtigungen kann insbesondere erreicht werden,
wenn die Verlegung innerhalb definierter Bauzeitenfenster (z.B. 15. Juli bis
30. November) erfolgt, um Brut-, Rast- und Aufzuchtszeiten sensibler Arten zu
bericksichtigen.

2.11.3 Bericksichtigung moglicher Kumulationseffekte

Aufgrund der erhodhten Ausbauziele im Windenergie-auf-See-Gesetz (WindSeeG)
steigt die Wahrscheinlichkeit paralleler Bauphasen mehrerer Kabelsysteme innerhalb
eines Jahres. Um Uberschneidungen und kumulative Wirkungen zu vermeiden, strebt
die Vorhabentragerin eine friihzeitige Abstimmung mit anderen Vorhabentragern an —
u.a. zur zeitlichen Koordinierung der Bauablaufe, geotechnischen und 6kologischen
Voruntersuchungen sowie zu moglichen Synergien bei der technischen Umsetzung.

Erste Gesprache mit den UNB TenneT Offshore GmbH und Amprion Offshore GmbH
haben hierzu am 05.03.2025 begonnen. Auch die TenneT Offshore GmbH und Amprion
Offshore GmbH verweisen in ihrer gemeinsamen Anzeige auf einen solchen
Abstimmungsbedarf:
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.Mit den Erkenntnissen aus den aktuellen Planungen der ONAS im Baltrum-Korridor
sind bei der Bewertung der Bauablauf-Szenarien weiterhin Summationswirkungen i.S.
der Prufung der Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens im Zusammenwirken mit
anderen Projekten einzubeziehen, um bei Erfordernis frihzeitig koharenzsichernde
MalRnahmen mit den zustandigen Naturschutzbehdrden abstimmen zu kdnnen.” (S. 9
der Anzeige)

2.11.4 Beriicksichtigung archéologischer Fundstellen und
bodendenkmalpflegerischer Belange

Im Bereich des Langeoog-Korridors sind zahlreiche archéologische Fundstellen
bekannt. Die LF vom 18.10.2021 (S. 51f) hebt hervor, dass im ostfriesischen
Kistenmeer zwischen Bensersiel und Neuharlingersiel sowie bis zu den Inseln
Langeoog und Spiekeroog 101 arch&ologische Fundstellen dokumentiert sind —
darunter lineare Strukturen (z.B. historische Wege), flachige Anlagen (Wolb&cker,
,Celtic fields"), punktuelle Strukturen (Hausplatze, Geestdurchragungen) sowie
Einzelfunde (Schiffwracks). Diese reichen zeitlich von der vorrdmischen Eisenzeit bis
zur frihen Neuzetit.

Die besonderen Erhaltungsbedingungen im Wattenmeer fordern den Erhalt organischer
Materialien (z.B. Holz, Leder, Knochen), machen diese jedoch gleichzeitig auf3erst
empfindlich gegeniiber mechanischen Eingriffen. Da viele Fundstellen nur periodisch
freiliegen oder tief unter Sedimentschichten verborgen sind, ist ihre vollstandige
Erfassung mit erheblichem Aufwand verbunden.

Das ArL geht aufgrund der Funddichte von einer flachendeckenden Verdachtsflache
mit hohem denkmalpflegerischem Potenzial aus. Deshalb gilt bei der Planung und
Bauausfuhrung das Prinzip der Vermeidung: Bereiche mit Verdachtsflachen sind
moglichst zu umfahren oder durch technische MalRnahmen vor mechanischer
Beanspruchung zu schitzen.

In seiner Entscheidung vom 07.05.2024 (Az. 20223-5121/2023) betont das ArL, dass
die Detailplanung

s.--] soweit wie moglich zur Minimierung der Beeintrachtigung von Nutzungen und
Schutzanspriichen genutzt werden® soll (Kapitel 1V, S. 24).

Das Vorhaben ist technisch mit den ONAS-Systemen vergleichbar und soll als
Ostlichstes System im Trassenkorridor C6b verlaufen. Der Eingriff in den
Denkmalbereich entspricht daher im Wesentlichen dem fir die ONAS-Systeme
gepruften Ausmalfi. Die Hinweise des ArL werden bei Planung und Voruntersuchungen
konsequent beriicksichtigt.

3. Alternativenprifung
3.1 Ausschluss einer Trassierung durch niederlandisches

Staatsgebiet

Das Vorhaben ist als Projekt P329 im NEP 2037/2045 (2023) von der BNetzA bestéatigt
und Bestandteil des Ausbaus des deutschen HOchstspannungsnetzes. Eine
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Trassierung durch niederlandisches Staatsgebiet wurde ausgeschlossen, da eine
Inanspruchnahme auslandischen Staatsgebietes fur den Ausbau des deutschen
Ubertragungsnetzes nicht zulassig ist. Eine Fiihrung durch die niederlandische AWZ ist
hiervon nicht beriihrt, da diese vélkerrechtlich nicht als Staatsgebiet gilt.

Daruber hinaus wirde eine Trassierung Uber niederlandisches Staatsgebiet die
Einbindung zusatzlicher Behdrden sowie weitere Zulassungsverfahren erfordern, was
den Koordinierungsaufwand deutlich erhéhen und zu erheblichen Verzégerungen im
Verfahren fuhren wirde.

3.2 Keine ernsthaft in Betracht kommende Alternative im
Klstenmeer

Fur das Vorhaben ergibt sich aus der durchgefiihrten Alternativenpriifung keine
ernsthaft in Betracht kommende Trassenvariante. Die Vorhabentragerin hat mehrere
magliche Korridore durch das niedersachsische Kiistenmeer untersucht. Im Ergebnis
drangt sich keine der Alternativen als vorzugswurdig auf.

Eine Verlegung des Kabelsystems lber die Osterems wurde verworfen, da dieser
Korridor  insbesondere  hinsichtlich  Naturschutzbelangen, = morphologischer
Bedingungen sowie madglicher Belastungen durch Altmunition als konfliktreich
einzustufen ist.

Die Westerems-Variante wurde intensiv geprift. Der betroffene Bereich ist im Landes-
Raumordnungsprogramm (LROP) als Vorranggebiet fur Schifffahrt sowie fur die
Netzanbindung auf See ausgewiesen. Die von der Vorhabentragerin untersuchte
Trassenfuhrung wirde die festgelegte Begrenzungslinie Uberschreiten und das
Vorranggebiet der Schifffahrt auf einer Lange von etwa 17 km tangieren. Dies wurde
von der zusténdigen Fachbehdrde, der GDWS, mit erheblichen Bedenken hinsichtlich
der Vereinbarkeit mit den Belangen der Schifffahrt bewertet. Aus Sicht des ArL ist daher
eine Raumvertraglichkeit in diesem Bereich nicht anzunehmen.

Mit der LF zum ROV ,Seetrassen 2030" wurde festgestellt, dass der Baltrum Korridor
fur zunachst zwei Kabelsysteme mit den Erfordernissen der Raumordnung unter
Beachtung von Maf3gaben vereinbar ist.

Mit der Entscheidung vom 30.11.2022 wurde bestatigt, dass auch drei weitere ONAS
Uber Baltrum gefihrt werden konnen. Mit deren Umsetzung ist der rdumliche
Aufnahmeraum des Baltrum-Korridors jedoch ausgeschopft, sodass fir weitere
Vorhaben keine raumlichen Kapazitaten mehr zur Verfigung stehen.

Im ROV ,Seetrassen 2030“ wurden bereits die Auswirkungen der Verlegung von acht
Anbindungssystemen Uber Langeoog ermittelt und bewertet. Zwar bestehen hier
hohere Konfliktpotenziale — etwa in Bezug auf SufRwasserlinse, Kistenschutz und
Bodendenkmalpflege — jedoch wurden keine Ziele der Raumordnung verletzt. Der
Korridor wurde als raumvertraglich bewertet und vertieft geprift.

Mit Schreiben vom 07.05.2024 (Az. 20223-5121/2023) hat das ArL zudem festgestellt,
dass fur acht von TenneT und Amprion geplante ONAS im Langeoog-Korridor keine
erneute Raumvertraglichkeitsprifung erforderlich ist. Das ArL fihrt dazu aus:
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»[.--] dass durch die geplanten Trassenfihrungen keine neuen, bislang unbeachteten
Konflikte entstehen und die im Raumordnungsverfahren gepriften Auswirkungen
weiterhin tragféahig sind.”

Da das Vorhaben in seinen technischen Parametern mit den gepriiften Systemen
vergleichbar ist, kann die raumordnerische Bewertung uneingeschrankt auf das
Vorhaben Ubertragen werden. Im Ergebnis ist der Langeoog-Korridor unter Abwagung
aller gepruften Varianten die raumordnerisch vorzugswirdige Trassenfiihrung.

4, Zusammenfassung

Die Raumvertraglichkeit des Trassenkorridors Langeoog C6b wurde bereits im
Verfahren ,Seetrassen 2030“ gepruft sowie mit der Entscheidung des ArL vom
07.05.2024 bestatigt, sodass auf bestehende Erkenntnisse zuriickgegriffen werden
kann. Eine erneute raumordnerische Prifung ist daher nicht erforderlich.

4.1 Bedeutung von Interkonnektoren

Der Bedarf an Interkonnektoren ist hoch — sowohl zur Erreichung der Klimaziele als
auch zur Steigerung der Versorgungssicherheit und Systemstabilitat der nationalen
Stromnetze. Sie erleichtern zudem die Integration fluktuierender erneuerbarer
Energiequellen wie Wind und Sonne und tragen damit wesentlich zur européischen
Energiewende bei.

Das geplante Vorhaben hat mit der Aufnahme in den NEP 2037/2045, den FEP 2025
sowie der Einstufung als PMI einen hohen energiepolitischen Stellenwert erlangt. Fir
die Realisierung des Projekts ist die Trassenfiihrung im niedersachsischen Kiistenmeer
innerhalb des Langeoog-Korridors von zentraler Bedeutung.

4.2 Raumvertraglichkeit des Langeoog-Korridors

Aus dem NEP 2037/2045 geht hervor, dass die raumlichen Kapazitdten des
landesplanerisch festgestellten Baltrum-Korridors bis zum Jahr 2031 ausgeschdpft sein
werden. Der Langeoog-Korridor (C6a/C6b) stellt daher die einzige verbleibende Option
dar, die aus raumordnerischer Sicht als grundséatzlich geeignet bewertet wurde. In der
LF vom 18.10.2021 im Rahmen des ROV ,Seetrassen 2030“ wurde festgestellt, dass

.Keine rechtlichen Verbotstatbestdnde oder verletzten Ziele der Raumordnung
bestehen”.

Das Vorhaben ersetzt eines der acht tber Langeoog geplanten und im ROV
.Seetrassen 2030“ sowie der mit Nachricht vom 22.03.2024 und den erg&nzenden
Unterlagen vom 17.04.2024 darauffolgenden Anzeige nach § 15 Abs. 4 Satz 2 ROG
gepruften ONAS. Durch das Vorhaben sind — verglichen mit den ONAS - keine
zusatzlichen oder verstarkten Auswirkungen auf die Umwelt oder auf die unter
Langeoog liegende SiuRwasserlinse zu erwarten. Mit einer geplanten
Ubertragungsleistung von 1,4 GW liegt das Vorhaben unterhalb der 2 GW-Leistung der
ONAS-Systeme. In Bezug auf die rdumliche Wirkung ist somit nicht mit negativen
Abweichungen gegenuber den gepriften ONAS zu rechnen.
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4.3 Berucksichtigung vorhandener Erkenntnisse

Die nachsten Schritte betreffen die Durchfihrung der geophysikalischen,
geotechnischen und naturschutzfachlichen Untersuchungen sowie die Genehmigungs-
und Ausfuhrungsplanung. Aus der LF im ROV ,Seetrassen 2030“, der Anzeige nach
8§15 Abs. 4 Satz 2 ROG mit Nachricht vom 22.03.2024 und den erganzenden
Unterlagen vom 17.04.2024 und der Entscheidung des ArL vom 07.05.2024 lassen sich
wichtige Hinweise fur die weiteren Planungen entnehmen. Dazu zahlt insbesondere der
Hinweis, dass:

e eine FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich ist,

e summative Beeintrdchtigungen im Sinne des 8§34 Abs.1 BNatSchG gepruft
werden mussen und

e gegebenenfalls kohérenzsichernde MalRRnahmen erforderlich sein kdnnen,
insbesondere im Fall von parallelen Bauabldufen mehrerer Systeme.

Das Vorhaben betrifft ein 6kologisch sensibles und international geschiitztes Gebiet —
das Wattenmeer — sowie die touristisch gepragte Insel Langeoog. Die Vorhabentragerin
ist sich dieser besonderen Verantwortung bewusst und beriicksichtigt bereits in der
frihen Planungsphase umfassende Minimierungsmafnahmen, wie in Abschnitt 2.11
dargestellt. Dazu z&hlen unter anderem

o die Berlcksichtigung von Bauzeitenbeschrankungen,

eine optimierte FlAcheninanspruchnahme,

der Einsatz besonders schonender Verlegetechniken sowie

die enge Abstimmung mit den UNB beziiglich méglicher paralleler Bauphasen
und erforderlicher Untersuchungen im Korridor.

Durch diese MalRnhahmen sollen Beeintrachtigungen von Natur, Landschaft und
touristischer Infrastruktur moglichst gering gehalten und mit den Anforderungen des
Natur- und Umweltschutzes in Einklang gebracht werden.
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Appendix 1

Anlage 1: Zusammenfassung einer von der Vorhabentragerin durchgefuhrten
Berechnung bzgl. der Kabelauslegung und der resultierenden Warmeemissionen des

Tarchon Interkonnektors
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Zusammenfassung

Der Tarchon Interonnektor ist eine 525kV HGU-Verbindung mit einer Kapazitat von 1,4GW zwischen
GroBbritannien und Deutschland, der die Insel Langeoog unterquert.

Die Kabelverbindung ist so konzipiert, dass sie den maximal erlaubten Temperaturanstieg von 2K in
einer Tiefe von 0,2m innerhalb der deutschen Hoheitsgewasser einhalt (2K Kriterium), indem die
Kabel 1,5m unter dem Meereshoden verlegt sind. Die Unterquerung der Insel Langeoog erfolgt
mittels Horizontalbohrung (Horizontal Directional Drill - HDD). Das Konstrukt besteht aus zwei
Energiekabel-Polen, die in separaten Rohren Uber eine Distanz von etwa 1,8km verlegt werden. Die
Rohre sollen an der tiefsten Stelle des HDD mindestens 20m voneinander entfernt sein. Die
maximale Tiefe unter der Insel betragt 38m, was mit den Annahmen gemag Ref [2] ubereinstimmt.

Um die Anforderungen an den maximalen Temperaturanstieg beim Durchqueren der
SuiBwasserlinse auf der Insel Langeoog zu erfiillen, missen die Ubertragungsverluste der Kabel bei
maximaler Betriebstemperatur des Kabels weniger als 32W/m betragen'. Die Verluste werden
daher gleich oder geringer sein als die der TenneT-Kabel im Dokument ,,Bericht Stromungs- und
Warmemodellierung ,,Seetrassen 2030 SiiBwasserlinse Langeoog“?.

Diese Technical Note bezieht sich auf die 12-Seemeilen-Zone im Niedersachsischen Kistenmeer /
Wattenmeer entsprechend den in der ,,Landesplanerischen Feststellung Raumordnungsverfahren
fur die Planung von zukunftigen Korridoren fur Offshore Anbindungsleitungen im niedersachsischen
Kistenmeer, Seetrassen 2030“% beschriebenen Angaben.

Tarchon hat bei der Berechnung die folgenden Parameter bertucksichtigt, um sicherzustellen, dass
die Umweltauswirkungen (durch die Warmestrahlung) gleich oder geringer sind wie in Ref [2]
angegeben:

Ref Abschnitt 4.10.3 - Die Kabelbeschreibung der 525kV 2500mm? Kupferleiter mit einer
elektrischen Stromstarke von 2100A und einer maximalen Leitertemperatur von 70°C sowie
Leistungsverlusten von 39W/m fur Leitungen von Amprion und 32W/m fur Leitungen von TenneT.

Ref Abschnitt 4.10 - Angegebene Kapazitat von 2GW unter Verwendung von 2 Stromkabeln, einem
metallischen Ruckleiterkabel und einem Glasfaserkabel.

! Die Temperaturen und genauen Verluste werden ermittelt, sobald Ergebnisse der 6rtlichen Untersuchungen wie die thermische
Widerstandsfahigkeit des Bodens bekannt sind und im Design verwendet werden. Die Bodenstabilitiat kann Anderungen der Tiefen und
Absténde erfordern.

2 https://www.arl-we.niedersachsen.de/download/207286/Bericht_Stroemungs-_und_Waermemodellierung.pdf

3 https://www.arl-we.niedersachsen.de/Seetrassen-2030/seetrassen-2030-181711.html

4 Die endgiiltige Kabelkonstruktion ist abhangig von dem Kabellieferanten und deswegen kénnen Anderungen im Durchmesser, im
Leitermaterial und in der Grof3e erforderlich sein.
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Ref Abschnitt 4.10 - Der hdchste Eintrittspunkt 5,28 mNHN wurde als Referenz gewahlt und die
Kabeltiefe -32,72 mNHN oder -37,72 mNHN.

Ref Abschnitt 8.1 - Grenztemperatur 10°C (Abbildung 32).

Ref Abschnitt 4.10.1 - Thermischer Widerstand der Gesteinsmatrix von 0,29 K.m/W (Umkehrung der
Warmeleitfahigkeit 3,5 J/s.m.C).

Schlussfolgerung

Unter Berucksichtigung der oben genannten Kriterien Uberschreitet das vorlaufige Kabeldesign des
Tarchon Interkonnektors nicht die von TenneT und Amprion angegebenen Kabelverluste bei der
Unterquerung der Insel Langeoog. Somit ist der Beitrag zur Erwarmung und den daraus
resultierenden Stromungseffekten auf die StiBwasserlinse nicht groBer als die bewerteten Kabel
von Amprion und TenneT.

Die nominalen Kabelverluste fur eine Kapazitat von 1,4GW mussen den Anforderungen von
Seetrassen2030 gemaB Ref [3] entsprechen. Angehangt sind Stromtragfahigkeitsberechnungen,
welche die Verluste und die resultierenden Temperaturen der beiden Leiter und der auBeren
Oberflachen der beiden Rohre in maximalen Tiefen veranschaulichen.
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